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Motion till kommunfullmiktige
Bara laglig trafik ska vara vilkommen i Lund

Sverige har sedan 2007 som méil att antalet omkomna i viigtrafikolyckor ska
halveras till 2020. Det innebir att antalet omkomna i trafiken da inte far
overstiga 220. Fram till 2010 sjonk olyckstalen och direfter skedde en
utplaning, men nu 6kar de kraftigt. Av dem som dér i trafikolyckor har andelen
oskyddade trafikanter (cyklister och fotgiingare) 6kat fran 30 % 2000 till att nu
utgdra en majoritet av dem som mister livet i trafiken. Fran 2017 till 2018 6kade
dodsolyckorna fran 252 till 324. Utvecklingen har alltsé borjat ga i helt fel
riktning. Skine har haft en éinnu simre utveckling én resten av Sverige med en
fordubbling av antalet doda pa tva ar (2016-2018). Lunds kommun har som
viighillare ett stort ansvar for att genomfora atgirder som medverkar till att
bryta trenden och forbiittra trafiksiikerheten.

Genomgang av forskningslédget ndr det géller trafiksiikerhet visar att det rdder
samstimmighet om att hastigheten utgor en nyckelfaktor vid trafikolyckor. Om
regelefterlevnad avseende hastighetsbegransningar skulle kunna uppnas sé skulle antalet
doda och skadade i trafiken minska drastiskt. Av hilso- och klimatskél ar det extra viktigt att
samhaillet underlattar for en aktiv mobilitet, dvs att manniskor cyklar eller gar. Att beivra
hastighetsévertriidelser kan dérfor oka folkhilsan i flera avseenden. Vid pakorning av en
oskyddad trafikant i 30 km/h dor en av tio. Om hastigheten ar 50 km/h dor ca hélften. Ett
problem i sammanhanget ar att bilférare tenderar att betrakta sina egna
hastighetsovertriadelser som tdamligen ofarliga och andras som riskfyllda.

Trafiksakerheten maste forbittras genom ett brett spektrum av dtgérder. Trafikokningen
behdver stoppas, fler resor flyttas over till gdng, cykel och kollektivtrafik, vigutformningen
goras trafiksikrare, hastighetsovervakningen forbéttras etc. I denna motion fokuseras pé vad
Lunds kommun kan gora som vighallare. Atgiarderna bor vara selektiva s att kollektivtrafik
och cykel inte paverkas negativt. Fokus ska vara att komma &t de fordonsforare som kor
olagligt utan att hindra framkomligheten for de trafikanter som foljer trafikreglerna.

VTI — Vig- och transportforskningsinstitutet - gjorde 2017 en studie av hastighetsefterlevnad
pa det kommunala huvudvignatet i svenska titorter. Hastighetsefterlevnaden ir sdmst pa
gator med hastighetsbegriansning 40 kilometer i timmen dér endast 53 procent av trafiken
holl hastighetsgrinsen. En mojlighet for att skyltad hastighet inte ska kunna dverskridas ar
att infora aktiva farthinder, som endast aktiveras nér farten ar for hog. Sddana farthinder
med god funktionalitet finns sedan nigra ar pd marknaden. Fordon som narmar sig
farthindret med for hog hastighet kommer att métas av en nedsankning i vagbanan. Till
skillnad frén vanliga upphojda gupp ar det alltsd bara den som kér for fort som marker
farthindret. Malmo, Uppsala och Linképing har med gott resultat testat aktiva farthinder.
Utviirderingar har visat pa ligre medelhastigheter, fler som lamnar foretrade for gdende vid
overgangsstillen och lagre bullernivéer.
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Med hénvisning till ovanstiende foreslas kommunfullméaktige besluta

att ge Tekniska nimnden i uppdrag att utreda forutsiattningarna for att infora aktiva
farthinder avseende teknisk utformning och ekonomi

att Tekniska nimnden dérvid ocksa utreder lampliga platser att infora aktiva farthinder och
sarskilt redovisa var aktiva farthinder kan ersétta upphojda gupp

Lund den 22 september 2019
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