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Motion till kommunfullmiktige:
Busskorfilt och forbittrad framkomlighet for busstrafik

Hur ménga som &Kker kollektivtrafik beror till stor del pd om restiderna ar attraktiva. Lund
har en vil utbyggd kollektivtrafik med bra turutbud, men busstrafikens medelhastighet ar pa
manga strackor for 1ag for att vara tillrackligt konkurrenskraftig mot bil. Béttre
framkomlighet f6r bussarna innebar ménga fordelar forutom kortare genomsnittliga aktider:

e Bittre framkomlighet forbéttrar punktligheten och gor bussen till ett palitligare
resalternativ.

e Genom kortare aktider och rattidiga bussar behdvs farre fordon for att uppratthalla
en given turtédthet. De frigjorda resurserna och storre biljettintédkterna nér resandet
okar kan anvéndas for att 6ka turutbudet, t ex under lagtrafiktid.

e Kollektivtrafikens status och rykte forbattras nir busstrafiken blir snabbare och
trafiken stimmer med tidtabellerna. T ex minskar risken att missa anslutande turer i
omstigningspunkter vid korta bytestider.

Busskorfalt forbéttrar restiderna

Miénga gator ar 4-faltiga in mot centrala Lund, vilket inte dr lampligt nér biltrafikflodena ska
minska. P4 dessa gator dr ofta busstrafiken tit. Genom att gora om tva av de fyra korfilten
till busskorfalt kan busstrafikens framkomlighet och prioritet i korsningarna forbattras till
en lag kostnad. Exempel pa striackor dér busskorfalt pa detta sédtt bor kunna anliggas ar:

Dalbyvigen mellan motorviagen och Tornavigen
Malmovagen mellan Sodra vagen och Stattenavigen
Getingevigen mellan Baravigen och Scheelevigen
Fjelieviagen mellan Mobiliarondellen och Masvagen

Det finns dven strackor dir busskorvigar kan anldggas for att 6ka attraktiviteten. Det kan t
ex handla om vissa strackor for hogfrekventa linje 4.

Forutsittningarna for busskorfalt i Lunds tatort bor kartlaggas och kostnadsberdknas. En
prioriterad atgardslista bor vara en del av det gemensamma arbetet for en
kollektivirafikvision som Lunds kommun och Skénetrafiken utformar tillsammans.

Vigbump sinkar busstrafiken

Motiven for att vidta dtgarder for att den motorburna trafiken inte ska 6verskrida skyltad
hastighet ar starka. Det rader samstdmmighet om att hastigheten utgor en nyckelfaktor vid
trafikolyckor. Vid pdkorning av en oskyddad trafikant i 30 km/h dor en av tio. Om
hastigheten ar 50 km/h dor ca hilften. Hastighetsefterlevnaden &r simst pa gator med
hastighetsbegransning 40 kilometer i timmen dér enligt Véag- och
transportforskningsinstitutets undersékning endast 53 procent av trafiken héller
hastighetsgransen. Darfor installerar de flesta kommuner vigbump for att fa ner
hastigheterna. Men viagbump péaverkar yrkestrafiken mer dn privatbilismen eftersom ett
tungt fordon i regel behover sdnka hastigheten till 15 km/h for att undvika skador pa
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chaufforerna. Detta sinkar allvarligt busstrafiken och leder till en ryckig korning som gor
bussfarden mindre komfortabel for passagerarna. Darfor bor vigbump bytas mot
hastighetsddmpande atgérder som inte begrénsar framkomlighet for kollektivtrafik, bil och
cykel som héller skyltad hastighet. En mojlighet &r att installera aktiva farthinder, som
endast aktiveras nar farten &r fér hog. Fordon som narmar sig farthindret med for hog
hastighet kommer att métas av en nedsédnkning i vigbanan. Till skillnad fran vanliga
upphdjda bump &r det alltsd bara den som kor for fort som marker farthindret. Malmo,
Uppsala, Linkdping, Helsingborg, Oresundsbron, stider i Australien m fl anvinder aktiva
farthinder med gott resultat. Gatukontoret i Malmo har utvarderat sina tre forsta
installationer och négra av deras slutsatser ar:

e For busstrafik och ambulanstransporter/-utryckning blir det stora komfort- och
framkomlighetsvinster, minskat slitage p& fordon och béttre arbetsmiljo for forare.
Topphastigheterna har sjunkit.

Ju mer vana bilisterna blev, desto fler korde lagligt - sa att luckan inte alls falldes ut.
Allminheten ar 6vervagande positiv.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslds kommunfullmaktige i Lund att

1) ge tekniska ndimnden i uppdrag att i samarbete med Skanetrafiken utarbeta forslag
pa busskorfilt dar det ar trafikméssigt motiverat och praktiskt genomforbart

2) ge tekniska ndmnden i uppdrag att utarbeta en plan for att byta vigbump mot aktiv
hastighetsdampning dér det utifrdn busstrafikens framkomlighet dr motiverat

Lund den 18 juni 2020

Karin Svensson Smith,
kommunfullmiktigeledamot MP



