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1. Sammanfattning 

Väg 108 går från Trelleborg till väg E4 vid Åsljunga. Delen mellan Staffanstorp och Lund 

utgör ett viktigt pendlingsstråk samt är en vikti g förbindelse till Sturups flygplats från Lund 

och norrifrån. Vägen har stora trafikmängder och saknar mötesseparering. 

Hastighetsbegränsningen är 80 km/h. Den höga trafikbelastningen i förhållande till vägens 

standard innebär bristande framkomlighet och t rafiksäkerhet.  

Trafikverket  planerar bredda väg 108 mellan Staffanstorp och Lund, till en väg med 2 körfält 

i vardera riktningen och separering med mitträcke . Syftet med ombyggnationen är ökad 

kapacitet för förbättrad framkomlighet och trafiksäkerhet med s ärskilt fokus på 

kollektivt rafiken. En breddning av väg 108 till 2+2 väg med mötesseparering medför ökad 

trafiksäkerhet, förbättrade möjligheter till arbetspendling och förbättringar för näringslivets 

transporter, både regional och nationellt.  

Utbyggnadsförslaget innebär att vägen föreslås breddas med två nya körfält på den 

nordöstra  sidan, det vill säga genom att en ny väghalva byggs på den nordöstra sidan om 

den befintliga, att vägen mittsepareras med ett vägräcke och att hastigheten på sträckan kan 

höjas till 100 km/h . Två vägbroar behöver ersättas med nya broar och i samband med de 

arbetena påverkas Dynnbäcken och den befintliga gång- och cykelvägen mellan Staffanstorp 

och Lund. 

Den sammantagna tillgängligheten för fordonstrafik mellan Staffanstorp och Lund, längs 

väg 108, ökar då restiden minskar till följd av ökad hastighet, slopandet av alla 

plankorsningar samt utbyggnad till två körfält i vardera riktningen vilket möjliggör 

omkörning på hela sträckan. Detta innebär en tidsförkortning på sträckan vilk et ger positiva 

effekter för de som använder vägen för pendling såväl som långväga transporter. 

Den föreslagna utbyggnaden kommer att innebära både positiva och negativa effekter och 

konsekvenser jämfört med nollalternativet (en framtida situation där utby ggnadsprojektet 

inte genomförts). Exempelvis bedöms utbyggnaden innebära vissa intrång i natur- och 

kulturmiljövärden som kan innebära negativa konsekvenser, medan bullerskyddsåtgärder 

planeras som beräknas innebära positiva effekter i form av lägre bullernivåer inne i 

bostäder, vid uteplatser och i utemiljön vid Knästorps by. Ur naturresurssynpunkt innebär 

utbyggnaden att värdefull jordbruksmark tas i anspråk, vilket bedöms som negativt, medan 

de åtgärder som planeras för omhändertagande av dagvatten bedöms kunna ha en viss 

positiv inverkan på vattenkvalitet i recipienten jämfört med nollalternativet. De negativa 

konsekvenserna som uppkommer ska också ställas i relation till den förbättrade 

trafiksäkerheten och kapaciteten som uppnås på vägen och som bedöms vara positiv för alla 

traf ikslagen, inte minst för kollektivtrafiken.   

Projektet finns med i Regional transportinfras trukturplan för Skåne 2018-2029 (RTI -plan). 

I planen har det avsatts 83 miljoner  kronor för genomförande av projektet under perioden 

2021-2023. Byggstart är i dagsläget satt till år 2021/2022.  
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2. Beskrivning av projektet 

2.1. Bakgrund  och problemst ällning  

Väg 108 har i Skåne en viktigt övergripande regional funktion samt en viktig lokal funktion 

mellan Staffanstorp och Lund. Lund och Trelleborg är regionala kärnor för arbetspendling 

och transporter går bland annat till Malmö Airport och hamnen i Trelleborg via väg 108. De 

största tätorterna längs vägen är Kävlinge, Lund, Staffanstorp, Svedala och Trelleborg. Stora 

trafiksäkerhetsbrister längs st räckan Staffanstorp ï Lund  har identifierats redan i en 

förstudie från 2008 . Även förutspådda och redan då förekommande brister vad gäller 

tillgänglighet påtalades. I Regional plan finns sträckan utpekad som brist och det finns 

medel till åtgärder i Regional transportinfras trukturplan för Skåne 2014 -2025 (RTI -plan) . 

Vägen har stor trafikmängd och saknar mötesseparering. Hastigheten har sänkts från  

90 km/h till 80 km/h.  

 

Figur 1 ï Orienteringskarta 

 

2.1.1. Tillgänglighet 

Utifrån att vägstr äckan är en del i ett längre övergripande stråk med utpekad funktion för 

regional pendling konstateras att det i nuläget finns en brist under morgontrafiken . 

Trafikflödena under rusningstrafiken ligger i gränslandet för vad vägstandarden klarar av 

utan att  det uppstår en framkomlighetsbrist  för motorfordonstrafiken . 

Trafikprognoserna visar på att bristerna kommer att öka successivt med ökade 

trafikmängder och nå över kapacitetsgränsen under prognosåret 2043. Detta berör inte 

minst  den omfattande kollektivtr afiken på sträckan. Det finns redan idag en så pass tydlig 

tillgänglighetsbrist att det i sig motiverar  åtgärder på sträckan. 

Vägsträckan har en funktion som matarväg till Malmö Airport norrifrån. Privatbilister så väl 

som taxi och flygbuss har förvänt ningar om att ha god tillgänglighet till flygplatsen även 

under rusningstrafiken.  
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2.1.2. Trafiksäkerhet 

Vägsträckan har en historia av att vara olycksdrabbad, vilket verifieras av att väg 108 hade 

hög prioritet när kameror för Automatisk trafiksäkerhetskontroll ( ATK) etablerades på det 

skånska vägnätet 2006. 

Statistik från STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) över de senaste tio åren 

visar på att en svag positiv trend. Dock är det en kort vägsträcka och olycksstatistik med 

döda och svårt skadade bör studeras utifrån större referensramar, lämpligen hela stråket 

Kävlinge-Trelleborg. 

I och med att två ATK mätplatser finns, klassas merparten av sträckan enligt den nya 

trafiksäkerhetsklassningen som òacceptabel vägsäkerhetò. Detta ªr dock baserat p¬ dagens 

trafikflöden och utformning. Ett ökat fordonsflöde motiverar i sig också att vägstandarden 

förbättras utif rån trafiksäkerhet. För att uppnå god  eller mycket god vägsäkerhet behövs 

åtgärder. 

2.1.3. Kollektivtrafik 

Skånetrafiken har de senaste åren genomfört en ambitiös satsning på linje 166 

(Staffanstorp-Lund-Södra Sandby). Tiominuterstrafik under rusningstid och 

femtonminuterstrafik under större delen av övriga dagen visar att Region Skåne och 

Skånetrafiken prioriterar stråket.  

Ytterligare ett par linjer trafikerar v ägsträckan frekvent och dessa linjer tillsammans med 

166 bidrar till att det är rimligt att ställa höga  krav på god tillgänglighet för kollektivtrafik 

mellan Staffanstorp och Lund. 

Inom utredningsområdet är förutsättningarna för fortsatt utveckling av buss trafik så goda, 

att stråket kan antas bidra till de övergripande målen som Region Skåne har antagit för 

kollektivtrafik i Skåne. Den framkomlighetsbrist som väntas bli följden av antagen 

trafikökning påverkar inte minst den viktiga busstrafiken på väg 108 negativt. I de scenarier 

som genomförda studier presenterar missgynnas kollektivtrafiken. Bussar som fastnar i köer 

minskar attraktionskraften gentemot personbilstrafik.  

2.1.4. Cykel 

Befintlig cykelinfrastruktur bedöms i det stora hela vara välutvecklad mellan Staffanstorp 

och Lund.  

2.1.5. Medborgarnas resor 

Väg 108 mellan Staffanstorp och Lund har en stor trafikmängd med långa köer under 

rusningstrafik.  

Som en del i ett regionalt stråk är ambitionen att tillgängligheten ska vara god även vid 

rusningstrafik. Detta innebä r att åtgärder behöver vidtas för att förebygga förutspådda 

köscenarier. Det är inte acceptabelt med en medelhastighet på 50 km/h på en regionalt 

viktig väg som dessutom har en matarfunktion till en av rikets mest trafikerade flygplatser.  
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2.1.6. Näringslivets transporter 

Utbyggnad av E6 till motorväg mellan Trelleborg  och Vellinge och byggnation av en ny yttre 

Ringväg runt Malmö i samband med Öresundsbrons öppnande har medfört att väg 108 inte 

har samma viktiga funktion för näringslivets långväga transporter som  vägen hade före år 

2000. Dock ingår utredningsområdet i ett stråk som är ersättningsväg för den nationella och 

internationella lastbilstrafiken i de fall större st örningar uppstår på E6/E20/E22.  

För ett flertal regionala målpunkter är 108 en viktig väg fö r näringslivets transporter. Störst 

brist tydliggörs om köbildning upps tår i rusningstrafiken. Risken finns då att lastbilar väljer 

en annan, mindre lämplig väg.  

2.2. Projektm ål 

2.2.1. Ändamål 

Åtgärdens ändamål är att:  

¶ förbättra framkomligheten på väg 108  

¶ öka trafiksäkerheten genom minskad risk för körelaterade olyckor  

¶ förbättra förutsättningarna och framkomligheten för kollektivtrafiken på väg 108  

2.2.2. Målstandard 

Föreslagen vägtyp är en så kallad mötesfri landsväg med mittseparering och med två körfält 

i vardera riktninge n. Dimensionerande hastighet ska vara 100 km/h. 

2.3. Tidigare utredn ingar  

Vägplanen och den utformning som nu föreslås för ombyggnaden av väg 108 sträckan 

Staffanstorp-Lund, har föregåtts av flera utredningar och förstudier. Nedan sammanfattas 

vilka utredningar  som gjorts samt viktiga beslut som har tagits innan vägplaneskedet. 

2.3.1. Förstudie/Vägutredning 1996 

En förstudie/Vägutredning f ör väg 108 Staffanstorp ï Lund Södra togs fram 1996 (daterad 

1996-11-12). 

I den rekommenderas att sträckan byggs ut till 4 -fältsväg och att breddningen bör ske på 

nordöstra sidan om befintlig väg , med motivet att  minimera intrång i naturmiljö och  

begränsa anläggningskostnaderna (bl.a. för att undvika flytt av en större kraftledningsstolpe 

på sydvästra sidan). 

2.3.2. Miljökonsekvensbeskrivning för trafikplats Gullåkra 1998 

I miljökonsekvensbeskrivningen för  trafikplats Gullåkra  (daterad 1998-12-29, reviderad 

1999-04-22 och 1999-09-28) föreslogs en ändring av förslaget från förstudien (daterad 

1996-10-21). Ändringen innebär att en framtida bredd ning av väg 108 istället ska ske mot 

sydväst. Ett motiv för  detta var förekomst av växten lökgamander inom ett område på  

ca 100m2 i Vesums mosse som ligger på vägens nordöstra sida. 
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2.3.3. Förstudie 2008 

I PM Väg 108 Staffanstorp ï Lund, förstudie - Uppdaterin g av projektet inför länsstyrelsens 

beslut om betydande miljöpåverkan (daterad 2008 -06-23) anges som rekommendation för 

fortsatt arbete att gå vidare direkt till vägplan då utredningsskedet, som ska lägga fast var 

vägen ska byggas ut, redan är avklarat i förstudien.  

2.3.4. Beslut om betydande miljöpåverkan 2008 

Länsstyrelsen fattade beslut att projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan 

2008 -10-15. 

2.3.5. Samlad effektbedömning 2013 

En Samlad effektbedömning (SEB) har tagits fram för projektet  (daterad 2013-06-17) efter 

det att förstudien avslutades. 

Kostnaden för åtgärden beräknades till  91 miljoner kronor  i prisnivå 2013-06. Ombyggnad i 

befintlig sträckning till mötesfri landsväg 2+2 på hela sträckan, 100 km/h.  

Nettonuvärdeskvot beräknades då till 6,25, d.v.s. ett samhällsekonomiskt lönsamt projekt.  

En ny SEB kommer at t tas fram inför fastställelse av vägplanen. 

2.3.6. Åtgärdsvalsstudie 2016 

I den Åtgärdsvalsstudie (ÅVS) som färdigställdes 2016-03-02 har olika åtgärder studerats 

enligt fyrstegsprincipen.  

Följande åtgärder har studerats: 

1. Mobility Management (MM) kollektivtrafik  

2. Mobility Management (MM) cykel 

3. Utveckling av busstrafiken  

4. Målad 1 + 1 utan stängning 

5. Målad 1 + 1 med stängning av utfarter 

6. 1 + 1 utan omkörningsmöjlighet  

7. 2+1 

8. 2+1 reversibla körfält  

9. 2+2 väg (100 km/h)  
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Efter att ha värderat de olika åtgärderna utifrån prob lemställning och målbild ha r följande 

åtgärdsförslag prioriterats i den fortsatta planeringen:  

1. 2+2 väg (100 km/h)  

2. MM åtgärder i samband med färdigställd infrastruktur. Påverkan för att stärka 

cykel och kollektivtrafik.  

I ÅVS:en tar man inte ställning till vilken sida breddningen ska ske på.  

2.3.7. Vägplan 2017 

En vägplan togs fram för åtgärden under 2015-2017 och vägplanen fastställdes av 

Trafikverket 2018-01-22. Beslutet om att fastställa vägplanen överklagades. 

Överklagandet gällde beslutet att ta bort befintlig h¬llplats òKnªstorp vªg 108ò. I samband 

med regeringens prövning av överklagandet gjordes en kompletterande utredning  där tre 

alternativa lägen för en trafiksäker hållplats studerades. Trafikv erket gjorde därefter 

bedömningen att inget av alternativen motiverar kost naden och markintrånget med hänsyn 

till det låga antalet resande. 

Regeringen beslutade 2019-08-22 att bifalla överklagandet genom att upphäva Trafikverkets 

beslut om fastställelse av vägplanen och återlämnade ärendet till Trafikverket för ny 

behandling. Skälet till regeringens beslut är att de gör bedömningen att den aktuella 

utbyggnaden inte bör medföra försämrade möjligheter för kollektivtrafik. De menar att den 

kompletterande utred ningen visar att vägplanen skulle kunna innehålla en trafiksäker 

hållplats som ersätter befintlig h¬llplats òKnªstorp vªg 108ò. 

2.4. Samråd 

Under arbetet med tidigare genomförda förstudier gavs möjlighet att lämna synpunkter p å 

de lösningar som presenterades. Efter detta har en PM med innehållande uppdateringar och 

kompletteringar av förstudien från år 1996 tagits fram som underlag för länsstyrelsens 

beslut om betydande miljöpåverkan. Länsstyrelsen har därefter beslutat att pro jektet kan 

antas medföra betydande miljöpåverkan, vilket innebär en utökad samrådskrets och 

framtagande av en miljökonsekvensbeskrivning. 

Under vägplanearbetet har samråd hållits med länsstyrelsen, Lunds och Staffanstorps 

kommuner, de enskilda som särskilt  berörs, allmänheten, kollektivtra fikmyndigheter, 

berörda statliga myndigheter samt ledningsägare, företag och organisationer/ föreningar 

som kan antas bli berörda. 

Efter det att vägplanen överklagats och återlämnats till Trafikverket har ett förnyat samråd 

skett med de som antas bli berörda av en hållplats vid Knästorp. Samråd har även hållits 

med länsstyrelsen, Skånetrafiken , Region Skåne och Staffanstorps kommun. 

Inkomna samrådssynpunkter finns sammanfattade i en separat samrådsredogörelse 

tillhörande vägplanen. Synpunkter från samråden h ar bemötts och inarbetats i planförslaget 

i den mån det varit möjligt och rimligt. Frågeställningar oc h synpunkter som framkommit är 

i huvudsak följande:  
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¶ Länsstyrelsen efterfrågade bland annat en tydlig koppling mellan projektets nyttor 
och de negativa konsekvenser som följer i form av ökad klimatpåverkan, 
ianspråktagande av högvärdig åkermark och eventuell påverkan på 
miljökvalitetsnormer.  Länsstyrelsen menar också att det ur strandskyddsynpunkt är 
betydelsefullt att tillgängligheten längs Dynnbäcken bevar as för djur och 
människor. Länsstyrelsen förordar alternativ för hållplatsen som ligger nära 
bebyggelse. 

¶ Staffanstorps kommun framförde bland annat önskemål om en trygg gång- och 

cykelväg under väg 108 samt att säkerställa säkerheten för gång- och 

cykeltrafikanter på Knästorps kyrkväg, väg 885, när biltrafiken ökar där. 

Kommunen önskade även att gång- och cykelporten borde placeras vid den 

befintliga södra infart en till väg 885 (Södra Knästorpsvägen) med koppling till 

befintlig busshållplats så att den kan vara kvar. Närheten till kollektivtrafiken ska 

prioriteras högt. I förslagen ny översiktsplan har st råket längs Dynnbäcken pekats 

ut som ett grönstråk och kommunen vill på sikt utveckla de gröna stråken.  

¶ Lunds kommun framförde bland annat att kollektivtr afiken och cykeltrafiken bör 

prioriteras.  

¶ Enskilda, allmänhet , myndigheter och organisationer framförd e bland annat att det 

ska finnas möjlighet att passera över väg 108 med lantbruksmaskiner, att 

nödövergång behövs vid utryckningar samt att projektet inte  anses bidra till att 

uppnå klimatmålen. Från allmänhet inkom även synpunkter om att vägen breddas 

på sydvästra sidan istället för nordöstra sidan, alternativt byggs ut till 2+1 -väg och 

att hastigheten inte höjs för att minska bullerpåverkan på fastigheter . Flera boende 

önskar inte fastighetsnära åtgärder utan vill ha bullervall så att de kan nyttja hela 

sin fastighet.  

¶ Vid det förnyade samrådet med berörda och allmänhet presenterades alternativ 1-3. 

I samband med samrådet framfördes synpunkter fram som genererade alternativ 4.  

2.5. Lagstiftning  

2.5.1. Transportpolitiska mål 

För vägar är de transportpolitiska målen styrande. Det finns ett övergripande mål, ett 

funktionsmål och ett hänsynsmål.  

Övergripande mål 

Att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsikti gt hållbar transportförsörjning 

för medborgarna och näringslivet i hela lan det. 

Funktionsmål 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en 

grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra t ill 

utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jämställt, d et vill säga likvärdigt 

svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov. Till funktionsmålet kan man även 

hänföra delar av de nationella målen för arkitektur, form och de sign, sammanfattade som 

att vägen ska utformas med kvalitet och god formgivning som inte underställs kortsiktiga 

ekonomiska överväganden och som tar hänsyn till hur vägen upplevs ihop med landskapet 

och befintliga kulturhistoriska och estetiska värden.  
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Hänsynsmål 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas för  att ingen ska 

dödas eller skadas allvarligt, bidra till att miljökvalitetsmålen uppnås samt bidra till ökad 

hälsa. Av de 16 miljökvalitetsmålen är flertalet relevanta i vägprojekt. För folkhälsan finns 

det övergripande målet att skapa samhälleliga förutsättningar för en god hälsa på lika villkor 

för hela befolkningen. Det går att läsa mer om miljö och hälsa i tillhörande 

Miljökonsekvensbeskrivning.  

2.5.2. Miljökvalitetsmål 

Riksdagen beslutade den 28 april 1999 att det skulle finnas femton nationella 

miljökvalitetsmål för Sverige. I november 2005 antogs ett sextonde miljökvalitetsmål om 

biologisk mångfald. Arbetet med att nå miljökvalitetsmålen och generationsmålet utgör 

grunden för den natione lla miljöpolitiken. Miljökvalitetsmålen med preciseringar s ka ge en 

långsiktig målbild för miljöarbetet och fungerar som vägledning för hela samhällets 

miljöarbete, såväl myndigheters, länsstyrelsers, kommuners, som näringslivets och andra 

aktörers. 
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De 16 miljökvalitetsmålen är:  

1. Begränsad klimatpåverkan 

2. Frisk luft  

3. Bara naturlig försurning  

4. Giftfri miljö  

5. Skyddande ozonskikt 

6. Säker strålmiljö  

7. Ingen övergödning 

8. Levande sjöar och vattendrag 

9. Grundvatten av god kvalitet  

10. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

11. Myllrande våtmarker  

12. Levande skogar 

13. Ett rikt odlingslandskap  

14. Storslagen fjällmiljö  

15. God bebyggd miljö  

16. Ett rikt växt - och djurliv  

2.5.3. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler 

Hänsynsreglerna i Mil jöbalken (MB), kap. 2, är grundläggande för strävan mot ett 

ekologiskt hållbart samhälle. Vid alla åtgärder som kan få inverkan på miljön eller på 

människors hälsa skall de allmänna hänsynsreglerna följas, om inte åtgärden är av 

försumbar betydelse med hänsyn till miljöbalkens mål.  Enligt Bevisbörderegeln (1 §) måste 

verksamhetsutövaren visa att de allmänna hänsynsreglerna följs. 

Miljöbalkens allmänna hänsynsregler brukar nämnas som ett antal krav och principer: 

Kunskapskravet (§ 2), Försiktighetsprincipe n (§ 3), Skälighetsprincip en (§ 3), 

Produktvalsprincipen (§ 4), Hushållningsprincipen (§ 5), Lokaliseringsprincipen (§ 6), 

Förorenaren betalar (§ 8) och Avhjälpandeskyldigheten (§ 8). 

  

http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Begransad-klimatpaverkan/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Frisk-luft/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Bara-naturlig-forsurning/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Giftfri-miljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Skyddande-ozonskikt/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Saker-stralmiljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Ingen-overgodning/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Levande-sjoar-och-vattendrag/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Grundvatten-av-god-kvalitet/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Myllrande-vatmarker/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Levande-skogar/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Ett-rikt-odlingslandskap/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Storslagen-fjallmiljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/God-bebyggd-miljo/
http://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/Ett-rikt-vaxt--och-djurliv/
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2.5.4. Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer, MKN, har fastställts av reg eringen inom ett antal omr åden för att 

förebygga eller åtgärda miljöproblem. De kan gälla hela landet eller för ett begränsat 

geografiskt område. Normerna är styrmedel för att på sikt uppnå miljömålen och de flesta av 

miljökvalitetsnormerna baseras på krav  i olika direktiv inom EU.  Miljökvalitetsnormerna 

finns reglerade i miljöbalkens 5:e kapitel. Förordningarna kan i sin tur vara preciserade i 

myndighetsföreskrifter. Överrensstämmelse med miljökvalitetsnormerna beskrivs i  

avsnitt  7.2. 

Miljökvalitetsnormer (MKN) anger den lägsta acceptabla miljökvaliteten hos mark, vatten 

eller luft. För närvarande finns MKN för olika föroreningar i utomhusluften (SFS  2001:527), 

olika kemiska föreningar i fisk - och musselvatten (SFS 2001:554) samt för omgivningsbuller 

(SFS 2004:675). Vattenmyndigheterna har under december 2009 fastställt MKN i form av 

kvalitetskrav för ytvattenförekomster, grundvattenförekomster och sk yddade områden 

enligt vattenförvaltningsförordningen.  

2.5.5. Bestämmelser om hushållning med mark och vatten 

Bestämmelserna om hushållning med mark- och vattenområden avser riksintressen enligt 

kapitel 3-4 i miljöbalken. Mark - och vattenområden ska användas för det ändamål för vilka 

de är mest lämpade. Företräde ska ges åt sådan användning som medför en från allmän 

synpunkt god hushållning.  

2.5.6. Fornlämningar 

Fasta fornlämningar kallas lämningar efter människors verksamhet under forna tider, som 

tillkommit genom äldre tiders bruk och som är varaktigt övergivna. Dessa fornlämningar  är 

skyddade enligt Kulturminneslagen (2 kap). S¬ kallade òºvriga kulturhistoriska lªmningarò 

har inte detta skydd men de är identifierade som bevarandevärda. 

2.6. Planläggningsprocessen  

2.6.1. Den formella processen 

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och 

som slutligen leder fram ti ll en vägplan. 

Från den 1 januari 2013 gäller en ny planeringsprocess för vägar och järnvägar. Den tidigare 

processen var uppdelad i tre skeden: förstudie, vägutredning och arbetsplan. Den nya 

planläggningen innebär en sammanhållen process där hela processen kallas vägplan när det 

gäller vägar. Under processens gång har planen olika status; Samrådsunderlag, 

Samrådshandling, Granskningshandling och Fastställelsehandling. Samråden ska starta 

tidigt som en del av hela processen och den innehåller färre inslag av formell karaktär än 

den tidigare processen. 

Innan planläggningen påbörjas  genomförs en åtgärdsvalsstudie. En åtgärdsvalsstudie är en 

metod som grundar sig på dialog. Metoden används i tidigt planeringsskede och ska leda till 

att vi får transportlösningar som ger större effekt tillsammans.  Åtgärdsvalsstudier tar 

hänsyn till alla  trafikslag, alla typer av åtgärder och kombinationer av dessa. Val av åtgärder 

handlar om att lösa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hållbar 

samhällsutveckling genom kostnadseffektiva åtgärder. 
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En åtgärd behöver inte innebära att bygga om eller bygga nytt. Problemen studeras 

trafikslagsövergripande och genom att tillämpa fyrstegsprincipen. De fyra stegen òtªnk om ï 

optimera ï bygg om ï bygg nyttò syftar till att ge lºsningar som ger stºrre effekt tillsammans 

än var för sig. 

När en åtgärdsvalsstudie visar att den åtgärd som är lämpligast att genomföra innebär 

ombyggnad eller nybyggnad startar den formella planläggningsprocessen. 

I planläggningsprocessen utreds var och hur vägen ska byggas. Hur lång tid det tar att få 

fram svaren beror på projektets storlek, hur många undersökningar som krävs, om det finns 

alternativa sträckningar, vilken budget so m finns och vad de berörda tycker. 

Samråd är viktigt under hela planläggningen fram till granskningen. Det innebär att 

Trafikverket tar kontakt o ch för dialoger med andra myndigheter, organisationer och berörd 

allmänhet för att Trafikverket ska få deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som 

kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. Hur samråden ska 

genomföras beskrivs i en Planläggningsbeskrivning.  

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projekte t 

kan påverka miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en 

betydande miljöpåverkan. Om så är fallet ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram till 

vägplanen. Där beskrivs projektets miljöpåverkan och försiktighets - och skyddsåtgärder 

föreslås. Miljökonsekvensbeskrivningen ska godkännas av länsstyrelsen. Om projektet inte 

kan antas medföra en betydande miljöpåverkan tas istället en miljöbeskrivning fram.  

Processen kan se olika ut för olika vägprojekt beroende på hur omfattande projektet är, 

detta beskrivs som olika planläggningstyper. 

 

Figur 2 - Planläggningsprocess för planläggningstyp 3 

 

Aktuell t projekt omfattas av planläggningstyp 3 , se Figur 2. Planläggningstyp 3 innebär att 

Länsstyrelsen beslutat att projektet kan antas medföra betydande miljöpåverkan och att en 

miljökonsekvensbeskrivning därmed behöver upprättas, samt att inga alternativa 

lokaliseringar är aktuella.  

När ett förslag till vägpl an finns framtaget hålls planen tillgänglig för granskning så att de 

som berörs kan lämna synpunkter innan Trafikverket färdigställer den . Resultatet av 

processen leder fram till fastställelsehandlingen, själva vägplanen. När planen är fastställd 

följer en överklagandetid innan planen vinner laga kraft. Först efter detta blir den juridiskt 

bindande och Trafikverket kan sätta spaden i jorden. 
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En vägplan är gällande i fem år efter det att den vunnit laga kraft. 

Läs mer om den fortsatta formella hanteringen i avsnitt 10.1. 

2.6.2. Vägplanens omfattning 

Vägplanen omfattar ombyggnad av väg 108 från befintlig cirkulationsplats vid Gullåkra  i 

norra Staffanstorp till strax söder om korsningen med vägarna 883 och 885, ca 300 meter 

söder om trafikplats Lund Södra vid väg E22. Den totala vägsträckan i projektet är  

ca 2,8 kilometer. Vägen breddas i befintlig sträckning. Breddningen utförs på den nordöstra 

sidan. Vägen avslutas innan trafikplatsen för att skapa goda förutsättningar för den 

planerade ombyggnaden av väg E22 och hela trafikplats Lund Södra. 

Vägen breddas från 1+1 körfält till 2+2 körfält med mittseparering  i form av räcke. Detta 

innebär en breddning från ca 9 meter till ca 16 meter. Vägplanen omfattar även en hållplats 

med anslutande gång- och cykelvägar vid Knästorp . 

2.6.3. Arbetet med vägplanen 

Denna vägplan är påbörjad i den gamla planeringsprocessen med en förstudie och med de 

samråd enligt Väglagen och Miljöbalken som krävdes tidigare. De tidigare utredningarna 

hanteras som samrådsunderlag enligt den nya planprocessen. 

Planeringsprocessen enligt den nya lagstiftningen startade för det här projektet i augusti 

2015. Detta innebär att den formella planläggningen enligt den nuvarande 

planläggningsprocessen fortsätter med framtagande av Samrådshandling, d.v.s. 

òframtagning av planförslag samt MKBò. Då framtagna förstudier är relativt gamla har vissa 

underlag uppdaterats. 

Under vintern och våren 2015/2016 har ett beslutsunderlag tagit fram med inriktningen på 

det fortsatta arbetet för väg 108. Trafikverket har fatt at beslut om att bredda väg 108 på 

nordöstra sidan, vilket  sammantaget anses möta projektmålen bäst och vara 

kostnadsmässigt fördelaktigast. 

Det har genomförts samråd med berörda under juni  månad 2016. Samråd har också 

genomförts med bland annat Staffanstorps och Lunds kommun, Länsstyrelsen i Skåne län, 

Skånetrafiken, ledningsägare, räddningstjänsten och ambulanssjukvården. Det har även 

utförts  fältundersökningar såsom inventeringar, inmätningar, geotekniska arbeten och 

arkeologiska undersökningar. 

Under sommaren 2016 fanns samrådshandlingen för väg 108 mellan Staffanstorp och Lund 

til lgänglig på Trafikverkets hemsida och på Trafikverkets kontor i Malmö. I samband med 

detta hölls ett samrådsmöte i form av öppet hus på Staffanstorps bibliotek. 

Efter det att vägplanen återlämnades till Trafikverket från regeringen startar arbetet med 

vägplanen om med att ta fram en omarbetad samrådshandling och därefter tas 

granskningshandling och fastställelsehandlin g fram. Förnyat samråd har skett i oktober-

november 2019. 

Läs mer om den fortsatta formella hanteringen i avsnitt  10.1 och om genomförda samråd i 

Samrådsredogörelsen.  
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3. Förutsättningar 

3.1. Befintlig anl äggning  

3.1.1. Befintlig väg 

Aktuell sträcka för uppdraget sträcker sig mellan cirkulationsplatsen vid Gullåkra  i 

Staffanstorp och trafikplats Lund Södra, en sträcka på ca 2,8 kilometer . 

3.1.2. Befintliga broar 

På aktuell sträcka finns två befintliga broar, se Tabell 1. 

Konstbyggnads-

nummer 

Benämning Brotyp/Byggår 

12-1292-1 Bro över Dynnbäcken vid 
Knästorp 

Plattbro fritt upplagd elementbyggd. 

Byggår 1985. 

12-977-1 Bro över gång- och 
cykelväg vid Knästorp 

Sluten plattram. 

Byggår 1985. 

 

Tabell 1 - Befintliga broar väg 108 

 

Ägare och förvaltare av de befintliga broarna är Trafikverket.  

3.1.3. Befintliga hållplatser 

Idag finns en hållplats, Knästorp väg 108, placerad vid korsningen med 

Knästorpsvägen/Södra Knästorpsvägen. Båda hållplatslägena är utformade som 

fickhållplatser, placerade omkring 100 m på respektive håll från korsningen. Båda 

hållplatsfickorna är också skyltade som parkeringsfickor.  

Bussresenärer tar sig till och från hållplatsen via Knästorpsvägen respektive Södra 

Knästorpsvägen samt via vägrenarna på väg 108. Det saknas separata gång- och cykelvägar 

och väg 108 måste korsas i plan. 

3.1.4. Befintlig belysning 

Befintliga installationer för belysning finns vid cirkulationsplatsen vi d Gullåkra och längs 

gång- och cykelväg inkl. belysning under vägbro där den korsar väg 108 i höjd med 

Dynnbäcken. 

3.1.5. Befintlig vägavvattning 

Befintlig väg 108 är bomberad och avvattning från hela vägbanan sker främst till 

längsgående diken. Längs delsträckor fångas dagvatten från den sydvästra sidan upp i 

brunnar med sidointag och dagvattnet leds därefter till den nordöstra  sidan av vägen genom 

dagvatten- och dräneringsledningar. Avvattningen till Dynnbäcken samt Vesums och  

Gullåkra mosse sker idag i fördröjande växtklädda diken men utan någon  föregående 

utjämning.  
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3.2. Vägens funktion och standard  

Befintlig väg är 8,8 -9,0 meter bred med ett körfäl t i vardera riktningen. Högsta tillåtna 

hastighet är 80 km/h på hela sträckan.  

Vägen är i princip helt rak på hela sträckan och sluttar svagt mot sydost med som mest 

0,6 %. 

För den regionala godstrafiken har vägen en viktig funktion för målpunkter inom str åket. 

Väg 108 fungerar även som omledningsväg för den tunga trafiken vid större störningar på 

E6/E20/E22.  

3.3. Trafik och anv ändargrupper  

3.3.1. Trafikflöden 

Nuläge 

Trafikflödet på de aktuella vägarna har hämtats från Trafikverkets hemsida. De senaste 

trafikräkningarna redovisas i Tabell 2. 

Vägavsnitt Antal fordon/dygn ÅDT Andel tung trafik Räkneår 

Väg 108 söder om trafikplats Lund 
Södra 14 450 9% 2013 

väg 108 söder om väg 883 11 430 10% 2013 

Väg 883 2 580 5% 2014 

Väg 885 110 1% 2011 

Tabell 2 - Trafikflöden enligt mätning 

 

Prognos 

Prognosåret är satt till år 2043, utifrån att ha en prognos horisont på ca 20 år efter planerat 

öppnande av de nya vägarna (vilket har antagits till 2023). Trafikflödet på vägarna har 

räknats upp med hjälp av Trafikverkets uppr äkningstal gällande från 2016-04-01 och får 

följande nivåer vid prognosåret 2043, se Tabell 3. Prognosen har gjorts för den totala 

trafiken på vägarna, d.v.s. ingen prognos har gjorts specifikt för kollektivtrafiken.  

Vägavsnitt Antal fordon/dygn ÅDT Andel tung trafik 

Väg 108 söder om trafikplats Lund 
Södra 21 700 10% 

väg 108 söder om väg 883 17 200 11% 

Väg 883 3 800 5% 

Väg 885 170 5% 

Tabell 3 - Trafikflöden enligt prognos 
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3.3.2. Trafiksäkerhet och rapporterade olyckor 

Under perioden april 2006 ï mars 2016 inträffade 19 olyckor med personskador som 

rapporterats till polis eller sjukvård , på aktuell sträcka av väg 108. Fyra av dessa var svåra 

olyckor. Majoriteten (10 st) är upphinnandeolyckor, fyra är  mötes- eller omkörningsolyckor 

och tre är singelolyckor. Olyckorna är väl utspridda längs hela sträckan, men med viss 

koncentration i närheten av de båda korsningarna med Knästorps kyrkväg (väg 885) samt 

Knästorpsvägen. År 2006 påbörjades utplaceringen av hastighetskameror för Automatisk 

trafiksäkerhetskontroll (ATK) längs stråk et Trelleborg-Svedala-Staffanstorp-Lund. Mellan 

Staffanstorp och Lund finns idag två mätplatser  ungefär mitt på sträckan.  

3.3.3. Kollektivtrafik, nuläge och planer 

Väg 108 trafikeras idag av regionbusslinjerna 102, 165 och 166. På väg 108 går under ett 

vardagsdygn drygt 120 bussar per riktning och under högtrafiktid 12 bussar per timme och 

riktning. Av dessa trafikeras busshållplatsen Knästorp med linjerna 102 och 165 med 36 

bussar per riktning och dygn respektive 4 bussar per riktning och timme under högtrafiktid . 

Hållplatsen Knästorp väg 108 hade, enligt underlag från Skånetrafiken, 1 803 påstigande 

under 2018. Under en medelvardag var det cirka 7 påstigande personer totalt i båda 

riktning arna. 

3.3.4. Oskyddade trafikanter 

Ett cykelstråk mellan Staffanstorp och Lund går på en separat gång- och cykelväg längs 

Dynnbäcken, planskilt under väg 108, fram till Vesumsvägen och därefter i blandtrafik på 

väg 885 förbi Knästorps kyrkby och sedan vidare på en separat gång- och cykelväg mot 

Lund. Även längs väg 883 finns en separat gång- och cykelväg från Staffanstorp som går 

vidare mot Hjärup.  

Mot bakgrund av att det finns separata cykelvägar med planskild passage under väg 108 

mellan Staffanstorp och Lund, anses gång- och cykeltrafiken vara i princip helt separerad på 

väg 108. 

3.3.5. Tillgänglighet 

För biltrafik längs väg 108 påverkas idag tillgängligheten negativt av minskad reshastighet 

och begränsade omkörningsmöjligheter till följd av höga trafikmängder, särskilt under 

högtrafiktid. Tidvis låg framkomlighet påverkar inte minst kollektivtrafik en negativt. 

Möjligheten att komma ut från angränsande vägar är också begränsad, särskilt under 

högtrafiktid och vid vä nstersväng. 

Väg 108 är på grund av trafikmängderna en utmaning för gående att korsa, inte minst för att 

nå busshållplats på sträckan, och särskilt för de trafikantgrupper som kan behöva stöd, som 

exempelvis barn, funktionshindrade och äldre. Behovet att i övrigt korsa väg 108 bedöms 

dock vara litet sett till antalet fastigheter och boende i närområdet.  

3.3.6. Korsningar och anslutningar till allmänna och enskilda vägar 

Det finns idag fyra korsningar varav en till allmän väg  (se Tabell 9) och sju mindre 

anslutningar  (se Tabell 10) längs sträckan. 
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3.4. Lokalsamh älle och regional utveckling  

Väg 108 sträcker sig i syd nordlig riktning genom Skåne, från hamnen i Trelleborg upp till 

E4 vid Åsljunga. Den passerar väster om Lund och korsar E22 i trafikplats Lund Södra. 

Sträckan är ett av de stråk som har pekats ut som särskilt viktiga för den regionala 

trafikförsörjningen  i Skåne, då det förekommer betydande pendling mellan Staffanstorp och 

Lund.  

Inom det aktuella området omges vägen till stor del av jordbruksmark. Enligt länsstyrelsens 

klassificering utgörs den jordbruksmark som berörs av klass 10 (högsta klassen på en 

tiogradig skala). 

3.4.1. Staffanstorps kommuns översiktsplan ï Framtidens kommun, 

Perspektiv 2038 

Följande punkter är  utdrag ur Staffanstorps kommuns översiktsplan och visar på 

kommunens plats i regionen och hur kommunen planerar för framtidens kommunikationer 

via väg 108 (sidangivelse inom parantes): 

¶ Kommunen Staffanstorp bildades 1950 vid den stora kommunsammanslagningen. 

12 mindre kommuner slogs samman: Bjällerup, Brågarp, Esarp, Flackarp, Görslöv, 

Knästorp, Kyrkheddinge,  Mölleberga, Nevishög, Särslöv, Tottarp och Uppåkra.ò (sid 

128) 

¶ òI Staffanstorps kommun utgör södra stambanan, motorvägarna E6 och E22 samt 

väg 108 riksintre sse för kommunikationer.ò (sid 64) 

¶ òEn utbyggnad av nya vägar ger en bättre tillgänglighet för bil och ökad attraktivitet 

för biltrafik vilket leder till ökad biltrafik totalt. Nya vägar och trafikplatser kommer 

att ta jordbruksmark i anspråk och bi dra til l en ökad fragmentering av 

odlingslandskapet. De nya vägarna och trafikplatserna kan även innebära en negativ 

påverkan på landskapsbilden.ò (sid 76) 

¶ òInte bara vid bostadsområden, utan även vid planläggning av 

verksamhetsområden, spårvägsdragningar och större vägar bör effektivt 

markutnyttjande eftersträvas.ò (sid 85) 

¶ òFör Staffanstorps kommun är kopplingen till regionen viktig. För att ta sig till sitt 

arbete är många människor i dag beroende av att kunna transportera sig även 

utanför kommunen.ò (sid 86) 

¶ òFramtidens kommun föreslår utbyggnad av nya vägar vilket ger en ökad 

attraktivitet för biltrafik och kan leda till ökad biltrafik. Samtidigt satsas mycket på 

utbyggnad av kollektivtrafik och cykelvägar. Satsningen på cykelvägar kan leda till 

en minskning av bilanvändandet vid framförallt kortare resor. ò (sid 86) 

¶ òStaffanstorps kommun arbetar aktivt för att andelen kollektivtrafikresenärer ska 

öka.ò (sid 87) 
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¶ òNya vägdragningar ska ta hänsyn till det framtida jordbruket, strandskydd, 

landskapsbild, for nminnen och riksintresse för kulturmiljövård (Hjärup och 

Esarp).ò (sid 96) 

¶ òPassager över/under vägar ska minimera vägarnas barriäreffekter för människor, 

djur och växter. Vägutformning ska medge upplevelser av tätorter och utblickar 

längs med vägen.ò (sid 96) 

¶ òDe stora bullerkällorna i kommunen är trafiken i tätorterna, väg E22, väg 108 och 

Gamla Lundavägen. Väg E22 och väg 108 är även rekommenderade transportvägar 

för farligt gods.ò (sid 132) 

 

3.4.2. Skånes regionala utvecklingsstrategi ï Det öppna Skåne 2030 

I Region Skånes regionala utvecklingsstrategi (sid 6) presenteras en målbild  för framtiden 

genom följande fem prioriterade ställningstaganden : 

¶ òSkåne ska erbjuda framtidstro och livskvalitetò 

¶ òSkåne ska bli en stark, hållbar tillväxtmotorò 

¶ òSkåne ska dra nytta av sin flerkärniga ortsstruktur ò 

¶ òSkåne ska utveckla morgondagens välfärdstjänsterò 

¶ òSkåne ska vara globalt attraktivtò 

òDen flerkärniga ortstrukturen är en av Skånes styrkor. Variationen av byar, orter, städer 

och skogar, åkrar, parker, stränder och hav inom en relativt liten yta med korta avstånd och 

hög tillgänglighet är unikt för Skåne och gör oss attraktiva. Skåne har flera tydliga regionala 

kärnor och tillväxtmotorer som ger en mångfald av livsmiljöer där människor kan mötas, 

leva och verka tillsammans utan att resa långa sträckor.ò (sid 29) 

òVi ska skapa möjligheter för människor att kunna bo, leva och verka i hela Skåne. God 

tillgänglighet med bra kommunikationer är grundläggande för att flerkärnighetens 

mångfald ska kunna användas optimalt. Vi sk a satsa på att utveckla kommunikationer, 

framförallt kollektivtrafiken, som bidrar till att alla invånare kan ta sig till och från jobb, 

studier eller kultur - och fritidsaktiviteter på ett klimatneutralt och energisnålt sätt - oavsett 

var de bor.ò (sid 29) 

3.5. Landskapet  

Aktuell sträcka på väg 108 går helt rakt genom det flacka fullåkerslandskapet mellan 

Staffanstorp och trafikplats Lund södra. Vid Staffanstorp går den även genom våtmarkerna 

Gullåkra och Vesums mossar. I anslutning till våtmarker na finns natur - och 

rekreationsvärden, bl.a. finns det i båda mossarna ett flertal våtmarksväxter och ett rikt 

fågelliv. 
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Vegetationen kring vägsträckan är mestadels bestående av åkermark och enstaka buskage. 

Invid Dynnbäcken, som går under väg 108 och som fortsätter utme d gång- och cykelvägen, 

finns det buskage med inslag av träd. 

Vägen är placerad både i skärning och på bank med i huvudsak god utblickbarhet och 

kontakt med landskapet. Utblickbarheten är som bäst en bit öster om Staffanstorp  och bort 

mot tr afikplats Lund Södra, där man ser långt ut över slätten. 

3.6. Milj ö och h älsa 

I miljökonsekvensbeskrivningen som tillhör vägplanen finns en fördjupad redovisning om 

miljöförhållanden och konsekvenser av förslaget. 

3.6.1. Naturmiljö 

Regionalt naturvårdsprogram 

Längs väg 108 mellan Staffanstorp och Lund berörs ett utpekat område i länsstyrelsens 

naturvårdsprogram:  

Gullåkra och Vesums mossar (klass 3 i länsstyrelsens naturvårdsprogram) utgörs till största 

delen av öppen hagmark med omväxlande våta och torrare partier. Gullåkra mosse är 

belägen på den sydvästra sidan om vägen medan Vesums mosse är belägen på den nordöstra 

sidan. Marken är delvis betad men större delen är ohävdad. Fågellivet är rikt. Mossen är 

även av intresse för kulturmiljövården, inte minst som gjorda offerfynd vittnar om traktens 

betydelse i förhistorisk tid.  

Strandskydd 

Stråket utmed Dynnbäcken samt Gullåkra och delar av Vesums mossar är strandskyddade 

för att bevara allmänhetens tillgång till för friluftsliv samt  för att skydda den biologiska 

mångfalden. 

 

Figur 3 - Strandskydd utmed vattendragen samt mossarna (källa länsstyrelsen). 
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Naturvärden enligt genomförd inventering 

För att säkerställa att inga naturvärden, biotopskydd eller skyddade arter förbises har det 

genomförts en naturvärdesinventering enligt Svensk Standard utmed den aktuella 

vägsträckan. Naturvärdena bedöms där i fyra naturvärdesklasser, klass 1 ï högsta 

naturvärde, klass 2 ï högt naturvärde, klass 3 ï påtagligt natur värde och klass 4 ï visst 

naturvärde.  

Naturvärdesinventeringe n visar att det finns värden på ömse sidor om väg 108 som kan 

beröras. Objekten är numrerade och markerade på kartan i Figur 4. De värden det främst 

handlar om är Gullåkra och Vesums mosse (objekt 2 och 3), artrika vägkanter (objekt 37) 

samt Dynnbäcken (objekt 44) och dess tillflöden som kan komma att beröras av 

vägbreddningen. 

 

Figur 4 ï Naturvärdesinventering 
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De aktuella naturvärdesobjekten som bedöms kunna bli berörda beskrivs kortfattat enligt 

följande i naturvärdesinventeringen:  

¶ Vesums mosse (nr 2 i Figur 4), högsta naturvärde, naturvärdesklass 1. 

Större och mindre sammanhängande temporära våtmarker , öppna diken, buskage, 

betad strandnära gräsmark och gamla ihåliga pilar med förutsättningar för en 

intressant svampflora. I området finns också källsprång och två öppna diken. 

Området ingår i TUVA -objektet 454-YWQ Vesums mosse (Jordbruksverket, ängs- 

och betesmarksinventeringen). Artvärde: Rikt fågelliv med naturvårdsarter både 

bland de häckande arterna och bland arter som utnyttjar området utanför 

häckningstid. Värdefull lägre fauna med bl.a. rödlistad skalbagge (Galeruca 

laticollis) . Rik trollslände - och molluskfauna. Goda förutsättningar i övrigt för 

värdefull flora och f auna knuten till småvatten och betad strandnära gräsmark.  

 

Lokalen har tidigare varit mycket värdefull, både ornitologiskt och floristiskt. 

Exempelvis finns den ovanliga växten lökgamander noterad 1998 från det område 

som vid naturvärdesinventeringen låg under vatten. Den kunde därmed inte 

bekräftas finnas kvar i området. Efter en period av igenväxning och utslagning av 

hävdgynnade arter är nu området under restaurering, och hävden har återupptagits 

vilket kommer att förbättra framtidsutsikterna för många a rter.  

¶ Gullåkra mosse (nr 3 i Figur 4), högsta naturvärde, naturvärdesklass 1. 

Större och mindre sammanhängande våtmarker, buskage och betad strandnära 

gräsmark. Ingår i TUVA -objektet E9B-OJF Gullåkra mosse (Jordbruksverket, ängs- 

och betesmarksinventeringen). Artvärde: Mycket rikt fågelliv med naturvårdsarter 

både bland de häckande arterna och bland arter som utnyttjar området utanför 

häckningstid. Värdefull groddjursfauna. Rik lägre fauna med bl.a. rödlistade fjärilar 

och flugor, samt en mycket rik trollsländefauna. Goda förutsättningar i övrigt för 

värdefull flora och fauna knuten till småvatten och betad  strandnära gräsmark. 

Trädskiktet består av enstaka pilar. I buskskiktet vide och pil. I fältskik tet olika gräs- 

och starrarter.  

¶ Dike i Vesums mosse (nr 35 i Figur 4), högt naturvärde, naturvärdesklass 2. 

Öppet dike eller rätat vattendrag som rinner från nordost till sydväst genom Vesums 

mosse. Permanent vattenföring. Både solexponerade och beskuggade sträckor. Klart 

vatten, sandig-grusig botten med vattenväxter, bl.a. andmat, bladvass och 

sommarlånke. Ingår i TUVA -objektet 454-YWQ Vesums mosse (Jordbruksverket, 

ängs- och betesmarksinventeringen). Artvärde: Goda förutsättningar för o rganismer 

knutna till rinnande, klart vatten med sand -grusbotten, t.ex. vatteninsekter och 

vissa fiskarter. 

¶ Artrika vägkanter (nr 36 - 37 i Figur 4), påtagligt naturvärde, naturvärdesklass 3. 

Vägkanter som hyser särskilt artrik flora, främst olika ängsväxter . Goda 

förutsättningar för organismer knutna till den blomrika miljön, t.ex. pollinerande 

insekter. Ar trik vägkant vid vägen in mot Vesum. Måttligt artrik vägkant och 

mittsträng med hävdgynnad flora (objekt 36). Artr ik vägkant vid väg 108, (objekt 

37) är känt sedan tidigare och kallas Artrik vägkant M4 i Vägverket Region Skåne 

(2008). Sträckan saknar hotade artar men har stor artrikedom.  
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¶ Dynnbäcken (nr 44 i Figur 4), högt naturvär de, naturvärdesklass 2. 

Mindre å eller större bäck, tydligt urgrävt och rätat till dike, men med till viss del 

naturligt lopp. Rinner från Gul låkra mosse mot norr till Höje å. Goda 

förutsättningar för organismer knutna till diken och konstant fuktiga förhå llanden, 

t.ex. vatteninsekter och våtmarksväxter. Tänkbara lekbottnar för öring finns längre 

uppströms (Vesums mosse) vilket gör att objektet kan vara viktigt för vandrande 

fisk. Vid fältbesöket grumligt vatten. Näringsrikt.  

Biotopskydd 

Flera biotopskyddade objekt finns i inventeringsområdet. Det handlar om diken och 

vattendrag. 

 

Figur 5 - Biotopskyddade objekt 

 

  






















































































































