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Sammanfattning

Pa uppdrag av Tekniska forvaltningen i Lunds kommun har denna trafikutredning av
Sddra Sandby tagits fram for att analysera trafiksituationen och foresla atgarder som
kan genomforas pa kort och lang sikt. Det huvudsakliga syftet med atgarderna ar att

bidra till att skapa en tryggare och mer méansklig stads - och trafikmiljo, samt att

minska problematiken med tung trafik genom ortens centrala delar. Den dvergripande
problembilden i S6dra Sandby ér att d e statliga vagarna utgor barriar er och skapar en
otrygg trafikmiljo som gor att barn och unga har begransade férutsattningar for att

rora sig fritt  p& orten. Vidare &r syftet med trafikutredningen att red ogora for vilka
kostnader det innebar for kommunen att ta dver de statliga vagarna genom orten.

Det har lange pagatt diskussioner kring vaghallaransvaret i Soédra Sandby mellan

Lunds kommun och Trafikverket. Idag &r de stora genomfartsvagarna genom Sodra

Sandby allmanna vagar med  statlig t vaghallarskap  och kommunen saknar radighet
6ver vagarna. Om kommunen tog 6ver vaghallarskapet skulle beslut kring
trafiksakerhetsatgarder och ombyggnationer av gatorna vara en kommunal

angelagenhet. En uppskattad driftkostnad pa cirk a 1,6 miljoner kr/ar  har tagits fram
for vagstrackorna som ar aktuella for over tagande.

Arbetet med Trafikutredningen Sédra Sandby har drivits med hjélp av Trafikverkets

metodik for en atgardsvalsstudie (AVS). Syftet med en AVS &r att involvera samtliga

berdrda parter kring ett problem i dialogbaserade moment i form av tex workshops ,
seminarium eller méten dar alla aktorer far lyfta sina synpunkter. Med hjalp av tre
workshops med representanter fran olika delar av Lunds kommuns organisation,

Trafikverket, Skanetrafiken och Polisen har problembild, tankbara I6sningar och

atgardspaket arbetats fram. Utdver det har dven en digital medborgardialog i Sodra

Sandby &gt rum i form av en enkétstudie dar invanarna fick lov att tycka till om

foreslagna atgardsforslag, samt en méjlighet att lamna ytterligare synpunkter eller
atgardsforslag.

Prob lembilden, atgardsforslagen och de rekommenderade atgarderna har delats in i
kategorierna: centrummiljo, gang - och cykeltrafik, kollektivtrafik, tung trafik ,
hastigheter och ovriga atgarder . For respektive kategori rekommenderas atgarder som

kan genomforas  for att bidra till malen om att skapa en tryggare och sakrare

trafikmilio i Sodra Sandby . Rekommenderade atgarder beskrivs aven utifrdn huruvida

de gar att genomfora om de stora genomfartsvagarna forblir statliga, eller om det

kravs att kommunen tar dver som vaghallare for att atgarden ska realiseras. Genom
att arbeta med atgéarder i centrala Sodra Sandby och lagga fokus pa gestaltning,

samtidigt som man ger oskyddade trafikanter en hogre prioritet pa orten, minskar

upplevelsen om att de statliga vagarna ut gor barriar er. Féreslagna atgarder  skapar en
trygg are trafikmiljo som  gor attbarnochunga far 6kade forutsattningar att rora sig

fritt pa orten , vilket ligger i linje med de 6nskemal som inkommit i

skolvagsundersokningen och i dialogen med Sandbyborna.

Under arbetets gang har diskussioner kring den tunga trafiken forts och det forefaller

svart att hitta enkla och effektiva atgarder for att minska genomfartstrafiken. Atgarder
som provats i utredningen och forkastats ar bland annat; a tt reglera bort  trafiken med
trafikforeskrifter ~ och bygga bort problematiken med en forbifart eller ringled . Med

hénsyn till detta  kommer det att krdvas vidare utredningar for att komma till ratta

med problemet.  Fdrslagsvis bor en utredning dar den tunga trafikens utgangs punkt
och malpunkt identifieras fér att  kartlagga alternativa vagval. Det rekommenderas

aven en Oversyn av vagvisningen for att se om det gar att leda trafiken runt orten

istéllet. De atgarder som foreslas for att gynna oskyddade trafikanter kommer att

pav erka den tunga trafiken i avseendet att de tvingas halla lagre hastigheter, vilket i

sin tur ger 6kad trafiksakerhet och minskar bullernivaerna. Beroende pa hur
atgarderna utformas kan det paverka den tunga trafiken och bidra till att de som har

mojlighet  véljer alternativa rutter.
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1 Initiera
1.1 Bakgrund och syfte
Trafikutredningen i Sédra Sandby har initierats av Tekniska forvaltningen i Lunds
kommun . De har fattiuppdrag av kommunstyrelsen att a nalysera trafiksituationen

och foresla atgarder som kan genomforas pa kort sikt och lang sikt. Det huvudsakliga

syftet med atgarderna &r att bidra till att skapa en tryggare och mer mansklig stads -
och trafikmiljo, samt att minska problematiken med tung tra fik och stora trafikfloden
genom ortens centrala delar.

Boende och verksamma i Sédra Sandby har i medborgardialogen - Fokus Sodra
Sandby, lyft att det finns en problematik med trafiksituationen i nom tat orten och att
de 6nskar en 18sning.

Stadsbyggnadskontoret har paborjat ett arbete med ett planprogram for
stadsutvecklingen i S6dra Sandbys centrala delar. Trafikutredningen kommer att
utgora ett av underlagen till planprogrammet.

Véaghallarfragan har diskuterats vid flera tidigare tillfallen mellan Lunds kommun och
Trafikverket. De stora genomfartsvagarna vagarna (vag 941, 952, 958) genom orten

ar statliga och dar saknar kommunen radighet . Trafikutredningen ska utgéra ett

underlag féor kommunen att kunna ta stallning i fragan om de skata 6ver vagarna fran
Trafikverket . | utredningen tydliggors vilka kostnader det innebér att ta dver vagarna

samt vilka fordelar och nackdelar det innebar.

Syftet med trafikutredningen &r  att utgéra ett u  nderlag till planprogram  met och att
presentera atgardsforslag som kan forbattra trafikmiljon genom Sodra Sandby . Malet
med atgarderna  &r okad trafiksakerhet och trygghet, samt forbattrad boendemiljo

Atgérderna delas up  p beroende p& huruvida de gér att genomféra om de stora
genomfartsvéagarna forblir statliga eller om det krévs att kommunen tar éver som

vaghallare for att atgarden ska realiseras

Vidare ar syftet att  redogdra for vilka kostnader detinnebadr f6r kommunen att ta 6ver
de statliga vagarna genom orten , for att politikerna  ska kunn a fatta beslut i frAgan
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Figur 1. Sédra Sandby tatort
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1.2 Avgransningar
| trafikutredningen for Soédra Sandby utreds trafikmiljon i ttorten , framst med fokus
pade storre kommunalaoch  statiga genomfartsvagarna (vagarna 941,952  och 958)
och den problematik som finns dar. Aven gang och cykelvagnatet i tatorten behandlas.
1.3 Metod
Arbetet med Trafikutredningen Sddra Sandby har drivits med hjélp av metodik en for

Atgardsvalsstudier (AVS) |, somanvands av Trafikverket, SKR och Boverket . En AVS ar
det forsta planeringssteget i det statliga planeringssystemet som tidigare utgjordes av

forstudier eller utredningar. Syftet med en AVS &r att involvera samtliga berérda
parter kring ett problem. En AVS bestéar av fyra olika faser; initiera, forsta situationen,
prova tankbara losningar och forma inriktning och rekommendera atgarder . 1Avsen

inbegrips dialogbaserade moment i form av tex workshops, seminarium eller méten
dar alla aktorer far lyfta sina synpunkter.

| den forsta fasen initieras studien , en arbetsgrupp tillsatts , intressenter identifieras

och arbetet med utredningen startas upp. | fasen forsta situationen  handlar det om att
precisera problembilden  identifiera nulaget ,samtatt enasomen malbild. | né&sta steg,
Prova tankbara losningar , foreslas atgarder enligt fyrstegsprincipen som sedan
konsekvensbeskrivs utifrdn malbilden. | sista steget, forma inriktning och

rekommendera atgarder , handlar det om att vélja vilka atgarder som ska tas vidare
och senare paketera.

Forma inriktning

Forsta Préva tankbara och
situationen I6sningar rekommendera
l8sningar

Figur 2. De olika faserna i AVS -processen .

Fyrstegsprincipen &  grunden i atgardsvalsgenereringen och Trafikverkets strategi for
att sakerstélla en god resurshushallning , och denanvénds foratt séakerstalla att
atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipens olika steg:

- Steg 1. Tank om
Atgérder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

- Steg 2. Optimera
Atgérder som medfér ett m er effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

- Steg 3. Bygg om
Atgarder i form av begransade ombyggnationer.

- Steg 4. Bygg nytt
Atgéarder i form av nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

En AVS ska ta hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och kombinationer av
dessa. De atgarder som valjs  ska vara kostnadseffektiva och bidra till en hallbar
samhallsutveckling

1.4 Aktdrer och intressenter

| kapitel 8 s& redogors det for vilka aktérer som medverkat i studien. De aktorer och
intressenter som berérs av trafikutredningen for Sédra Sandby &r:

- Lunds kommun

- Trafikverket
- Region Ské&ne/Skanetrafiken
- Medborgarnai Lunds kommun, framst boende i Sddra Sandby men aven

bestkare och naringsliv
- Polis och Raddningstjanst
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2 Forsta situationen
2.1 Nulage
2.1.1 Trafiksystem
Stommen i trafikn ~ &tet for S6dra Sandby utg 6rs av de statliga genomfartsvagarna och
de tv & axlarna ; Lundavagen/Revingevagen och Flyingevagen/Dalbyvagen. | dster
ansluter ocksa Hallestadsvégen till Revingevagen. De statliga vagarna redovisas i figur

4 panastasida . | ovrigt bestar majoriteten av vagnatet av kommunala villagator och
mindre enskilda vagar .

| tatort en &r det en betydande del av anlaggningen som tillhér Trafikverket; cab5 km
vag, tre cirkulationsplatser och ett trafikljus. Det finns &ven ca 150 belysningsstolpar

och fyra broar. De statliga vadgarna, = Lundavéagen ( vag 941 ), Dalbyvéagen (vdg 952) och
Revingevagen (vag 958) ar kategoriserade som 6vrig lansvag , och v &gbredden

varierar mellan  ca 6,6 och 9,5 meter.

Figur 3. Foton fran centrala Sodra Sandby. Kalla: AFRY

Lundavagen |, fran vaster och in till korsningen med Dalby vag en ingar i det funktionellt
prioriterade vagnéatet for kollektivtrafik . Vagen é&r utpekad som en kompletterande
regionalt viktig vdg ~ saval som en pendlings - och service vag. Ingen av vagarna ar
rekommenderade  for farligt gods . Daremot tillhér Lunda vag en vésterut, Dalby végen
och Revinge vég en det strategiska natet for tyngre transporter med kontinuerliga

volymer av tyngre transporter. Lundav agen i 6stlig riktning  tillhér det utpekade natet
for temporéra volymera v tyngre transporter.

En stor del av de tunga transporterna till och genom Sodra Sandby kommer fran

takten i Skrylle  och har méalpunkt i Betongfabriken pa Flyingevagen, i norra Sédra

Sandby . Det finns &ven en stentadkt i Hardeberga, dar en del av den tunga trafiken
kommer frdn.  Aven industriomrédet i Oster genererar en del tung trafik. Vid maximal
produktion av tékten kan antalet enkelresor per dag med tunga transporter till och
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fran verksamheten uppga till i genomsnitt ca 480 st. Det &r endast ca 10% av de
totala transpor tarbetet som anvandervag 952  genom Sddra Sandby. !

Sodra Sandbm
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Figur 4. Vaghallare i S6dra Sandby. Kélla: Lunds kommun.

Pa de mindre lokala vagarna iorten ar skyltad hastighet 30 km/tim, medan
genomfartsvdgarna  har skyltad hastighet 40 km/tim . Utanfor tattbebyggt omradet ar
skyltad hastighet 60, 7 O eller 80 km/tim. De skyltade hastigheterna redovisas i figur 5

pa nasta sida

* Trafikutredning och trafikkapacitet for vag 952 i samband med utékad taktverksamhet.
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Figur 5. Skyltade hastigheter i Sodra Sandby. Kalla: NVDB 2020 .

Lunds kommun méater trafikmangderna i S6dra Sandby vartannat &r i sju gatusnitt
Historiskt sett gar det  att utlasa tendenser till att trafiken ¢kat fran &r 2005 fram till

2011, for att sedan minska nagot fran &r 2013 och 2015. Variationen fran artillara r
emellertid stor, vilket medfor att det &r svart att utifrdin matningarna dra nagra

slutsatser om trafikutvecklingen i byn. Aven Trafikverket mater trafikmangderna
kontinuerligt, men med langre tidsintervall . | tabell 1 redovisas uppmaétta

trafikmangder for ~ de olika aren.

Lunds kommun har genomfort kompletterande m atningar under februari och borjan pa
mars ar 2021 . Matningarna visar vardagsdygnstrafiken och uppmatt medelhastighet.
De uppmatta trafikflodena visar pa lagre nivaer jamfort med tidigare ar, fork laringen

ar troligen denradande pandemin, da bilkérning generellt har minskat. Andelen tung

trafik, 6 %, ar for huvudgator en forvantad niva. Det faktiska antalet tunga fordon,

som passerar pa dessa vagar ar betydande och det ar forstdeligt att manga uppl ever
storningar. De uppmatta hastigheterna visar pa att andelen motorfordonsférare som

Overskrider hastighetsgranserna ar stor, regelefterlevnaden ar att betrakta som |ag.

Ifigur 6 nedan visas de matningar som &r gjorda ar 2019 av Lunds kommun.
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Tabell 1. Fordonsflode per arsvardagsmedeldygn och &rsdygnstrafik, ADT. Kélla: Lunds kommun och
Trafikverket.

Gatusnitt 2014 2015 2015 2017 2017 2019 202 1
(TRV) (Lund) (TRV) (Lund) (TRV) (Lund) (Lund)

Dalbyvégen 7900 8400 7700
soder

Revingevéagen
Dalbyvégen ADT 3750

s6der Tung trafik
Assarhusvéagen cal2 %

Flyingevéagen ADT 3670
norr Ringvégen Tung trafik
ca 20%

Flyingevagen 5600 4600 5600

norr
Revingevagen

Flyingevage n 4000
vid Backgatan Tung trafik
(skyltad hastighet ca 6%
30 km/tim) (medet
hastighet
35 km/tim)

Flyingevagen 4600 5800 4900
norr
Skatteberga -
vagen

Hallestadsvagen 1500 1500 1300
oster

Ostakravagen
Hallestadvagen ADT1290

vaster Tung trafik
Ostakravagen ca23%

Lundavégen 6300 8000 7100
vaster
Flyingevagen

Lundavégen 5700
vid Fritidsgatan Tung trafik
(skyltad hastighet cab %
40 km/tim) (medel-
hastighet
45 km/tim)

Revingevéagen 7900 7400 ADT 5970 11600

oster Tung trafik
Dalbyvégen ca 11%

Revingevagen 3600 3900 3700
Oster
Ostakravagen

Revingevégen 3800
véaster om Tung trafik
infarten till cab6 %
Broderna (medet
Andersson hastighet

(skyltad hastighet 34 km/tim)
40 km/tim)

10
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Figur 6. Uppmatt fordonsflode per arsvardagsmedeldygn ar 2019. Kalla: Lunds kommun.

2.1.2 Kollektivtrafik

Sodra Sandby har ingen tagtrafik utan kollektivtrafiken bestar enbart utav

regionbusstrafik. Narmaste tagstation ligger i Lund. De regionbussar som trafikerar
Sodra Sandby ar linje 155 som gar Lund C -S Sandby -Harlésa, linje 159 som gar Lund
C-Skrylleskogen linje 166 som gar S Sandby  -Lund - Staffanstorp , samt | inje 175 som
gar Malmo C -Dalby -S Sandby -Flyinge. Den busslinje som ar tatast trafikerad ar linje
166. Linjerna trafikeras enligt féljande:

- Linje 155 har 17 avgangar per riktning pa vardagar medan linjen enbart
trafikeras mellan Sodra Sandby och Harlésa pa helgdagar, da det &r mellan 3
6 avgangar per riktning. Helgturerna ar anropsstyrda. Linjens huvuduppgift ar
att forse orterna Harlésa och Revingehed med kollektivtrafik till Lund. Fran
Sddra Sandby utgd r linjen aven ett komplement till linje 166.

- Linje 159 ger Lund, Sddra Sandby, Dalby och Torna - Hallestad bussforbindelse
till Skrylleskogen. Linjen trafikeras fran mitten av mars till borjan av
november .

- Linje 166 avgar ca 80 ganger per riktning pa varda gar och ca 40 ganger per
riktning pa helger.  Det & manga som reser med linjen, cirka 1,86 miljoner
resor per ar, och den kér som oftast med 7,5 -minuterstrafik.

- Linje 175 har tolv avgangar per riktning pa vardagar och tva avgangar per
riktning pa helgdaga r. Det huvudsakliga utbudet ar mellan Flyinge och Dalby
med 12 dubbelturer. Endast enstaka turer som gar till Malma.

Det finns 13 stycken hallplatser for regionbusstrafiken. Busshallplatserna i S6dra
Sandby ligger langs de statliga vagarna Revingevagen, Flyingevagen och Dalbyvagen
samt p& den kommunala vagen Fagelsangsvagen. | figur 7 nedan illustreras linjernas
hallplatsangdring i Sédra Sandby. Cirkelns storlek representerar antal pastigande pa
hallplatsen. Den hallplats med klart flest pastigande ar 20 19 var S Sandby Busstation
som hade drygt 110 000 pastigande. Nast flest pastigande hade hallplatsen S Sandby
Centrum, med knappa 60 000. De tre hallplatserna Almbacksvagen, Blamesvagen och
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