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Forord

Trafiksdkerhetsstrategin ska ge en riktning for trafiksakerhetsarbetet i
Lunds kommun fér perioden 2023-2026. Strategin har arbetats fram av
tjdnstepersoner pa gatu- och trafikavdelningen pa tekniska forvaltningen,
Lunds kommun. Arbetet har skett i dialog med tjanstepersoner pa struk-
turavdelningen pa stadsbyggnadskontoret samt enheten for trygghet och
sakerhet pa kommunkontoret. Dialog har dven skett med cyklister via
kommunens cykelpanel samt med seniorer pa en traffpunkt.

Tekniska forvaltningen
Lunds kommun
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1 Inledning

Lunds kommun arbetar for att skapa ett trafiksdkert och hallbart trans-
portsystem diar manniskan star i centrum. Kommunens arbete med trafik-
sakerhet syftar till att skapa en god trafikmiljo som ar tillgdnglighetsan-
passad, saker och trygg for alla i hela kommunen. Malet ar en god trafik-
kultur som kdnnetecknas av forstaelse och hansynsfullhet trafikanterna
emellan.

Under aren 2017-2021 skadades 3514 personer i trafiken i Lunds kom-
mun, av dessa var 80 procent gangtrafikanter och cyklister. I det 6vergri-
pande programmet LundaMaTs III, som anger malen for transportsyste-
met i Lunds kommun, fastslas att andelen hallbara resor ska 6ka. Upple-
velsen av sdkerhet i trafiken paverkar hur manniskor reser och for att fa
fler att gd och cykla i kommunen behover trafiksdkerheten for dessa tra-
fikslag prioriteras. Trafiksakerhetsarbetet behover standigt utvecklas och
ta hansyn till nya forutsattningar. Lund vaxer vilket innebar att fler man-
niskor kommer rora sig i trafiken. Det kommer ocksa nya mobilitetlds-
ningar som paverkar hur manniskor reser och manniskors beteende i tra-
fiken.

Trafiksakerhetsstrategin visar riktning for kommunens arbete med for-
battrad trafiksdkerhet. Genom trafiksakerhetsstrategin tillgangliggors tra-
fiksdkerhetsarbetets mal och inriktning for kommunens invanare, politi-
ker, tjanstepersoner och andra. I strategin definieras foljande fem fokus-
omraden:

e Saker gangtrafik

e Saker cykeltrafik

e Saker motorfordonstrafik

e Siker sparvag

e Barn och ungas ratt till siker mobilitet



2 Mal for trafiksakerheten

Mal for trafiksakerheten satts pa global, nationell och lokal niva. I FN:s glo-
bala mal fér en hallbar utveckling, Agenda 2030, fastslas att trafiksystemet
maste vara sdkert for att kunna anses som hallbart. Bland annat innebar
malen att antalet dodsfall och skador i vagtrafiken ska minska och att hall-
bara transportsystem ska tillgangliggéras for alla. I samband med den
tredje globala ministerkonferensen om trafiksdakerhet antogs Stockholms-
deklarationen som knyter an till de global hallbarhetsmalen. I Stockholms-
deklarationen lyfts att sarskilt fokus bor laggas pa trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter.

Ett annat globalt mal ar formulerat av Varldshélsoorganisationen (WHO)
som lyfter vikten av daglig fysisk aktivitet. Rekommendationen ar att
vuxna bor vara fysiskt aktiva under minst 150-300 minuter per vecka me-
dan barn éver 6 ar bor vara fysiskt aktiva under minst 60 minuter per dag.
For att mojliggora barns aktiva mobilitet och rorelsefrihet behdver barns
behov sarskilt beaktas vid utformning och atgarder. Sverige antog i januari
2020 barnkonventionen som lag. Detta innebar att barnets basta och
barns ratt till liv och utveckling ska beaktas. Barn ska ocksa fa sin rost
hord.

Globala malen:

Mal 3. God halsa och vélbefinnande

Delmal 3.6 Minska antalet dodsfall och skador i vagtrafiken

Mal 11. Hallbara stader och samhéllen

Delmal 11.2: Tillgdngliggora hallbara transportsystem for alla
Barnkonventionens fyra grundprinciper:

Varje barn har samma rattigheter och lika varde

Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som rér barn

Varje barn har ratt till liv och utveckling

Varje barn har ratt att uttrycka sin mening och fa den respekterad

Det 6vergripande transportpolitiska malet i Sverige ar att sikerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for alla. Malet ar indelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktions-
malet beskriver att transportsystemet ska vara tillgdngligt och jamstallt
utifran utformning, funktion och anvandning. Hansynsmalet beskriver att
transportsystemet ska vara trafiksdkert samt bidra till forbattrad miljo
och halsa.



Grunden for arbetet med 6kad trafiksakerhet i Sverige ar Nollvisionen som
antogs 1996. Nollvisionen &r en vision om en framtid dar manniskor inte
omkommer eller skadas allvarligt i transportsystemet. For att nd Nollvis-
ionen formuleras etappmal pa vagen. 2020 tog malperioden for senaste
etappmalet slut och i februari 2020 beslutade regeringen om ett nytt
etappmal med sikte pa ar 2030. Det nya nationella etappmalet ar att anta-
let omkomna i vagtrafiken i Sverige ska halveras till ar 2030, och att anta-
let allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till ar 2030. Ut-
gangsvarden dar medelvarden av utfallen av aren 2017-2019. Lunds kom-
mun har antagit Nollvisionens etappmal som grund féor kommunens tra-
fiksakerhetsmal. Utover det har ett mal om antalet lindrigt och mattligt
skadade formulerats for att inkluderas i trafiksakerhetsarbetet. Malen for
Lunds kommuns trafiksdakerhetsarbete ar foljande:

e Ingen ska omkomma i trafiken i Lunds kommun.

e Antalet allvarligt skadade i trafiken i Lunds kommun ska minska
med minst 25 procent till ar 2030. Utgangsvardet ar medelvarden
av utfallen ar 2017, 2018 och 2019.

e Antaletlindrigt och mattligt skadade i trafiken i Lunds kommun ska
minska med minst 10 procent till ar 2030. Utgangsvardet ar medel-
varden av utfallen ar 2017, 2018 och 2019.

Mal for trafiksakerhetsarbetet

Nollvisionen Ingen ska omkomma eller skadas allvarligti trafiken
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Figur 1. Mdl for trafiksdkerhetsarbetet i Lunds kommun.




3 Tillbakablick

Antalet omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken i Lunds kommun har
minskat over tid. I jimforelse med perioden 2011-2015 har antalet ska-
dade minskat med sex procent under perioden 2017-2021 och antalet all-
varligt skadade har minskat med atta procent. Under 2011-2015 omkom
17 personer i trafiken i Lunds kommun vilket kan jamféras med tre per-
soner under perioden 2017-2021.

Nollvisionens tidigare etappmal uppnaddes flertalet av aren under peri-
oden 2007-2020 i Lunds kommun. Det nya etappmalet med sikte pa 2030
ar ett hogre stallt mal med en betydande minskning av antalet allvarligt
skadade jamfort med tidigare etappmal. Antalet lindrigt och mattligt ska-
dade har inte f6ljt samma nedatgaende trend som allvarligt skadade och
omkomna. Befolkningsdkningen i Lunds kommun kan vara en forklaring
till detta.
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Figur 2. Allvarligt skadade i Lunds kommun dren 2007 till och med 2021 samt Nollvisionens etappmdl
2020 och 2030.
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Figur 3. Lindrigt och mdttligt skadade i Lunds kommun dren 2007 till och med 2021 samt Lunds kom-
muns mdl 2030.

Lunds kommun har ldnge arbetat aktivt med att skapa en sédker trafikmiljo
som sarskilt gynnar oskyddade trafikanter. Nagra trafiksakerhetsatgarder
som genomforts under senaste dren ar bland annat fartddmpande atgar-
der for motorfordon, sankta hastighetsbegransningar och utveckling av
gang- och cykelvagnatet. Regleringen cykeloverfart har inforts i manga
korsningar vilket innebar att cyklister har foretrade mot korsande trafik.
Olycksdrabbade platser har prioriterats vid genomférande av fysiska at-
garder enligt Policyn for fysiska trafiksdkerhetsdtgdrder i Lunds kommun.
Trafiksdakerhetsarbetet har dven bedrivits proaktivt vid exempelvis spar-
vagen genom att analysera och vidta dtgarder innan olyckor sker. En ny
vintervaghallningsstrategi togs fram 2021 som gynnar oskyddade trafi-
kanter genom att hoja prioriteten for vintervaghallningen pa gang- och cy-
kelvagnatet.



4 Trafiksdakerhetslaget i Lunds kommun

For att undersoka trafiksdakerheten ar ett PM framtaget som sammanstal-
ler trafikskadade i Lunds kommun for femarsperioden 2017-2021.
Olycksstatistiken i PM:et ar till stor del inhdmtad fran Transportstyrelsens
databas Stradal. Strada sammanstaller polisens inrapporterade vagtrafi-
kolyckor samt sjukvardens rapporter fran de som har sokt vard for en vag-
trafikskada. Viktigt att komma ihdg ar att alla olyckor och skador inte rap-
porteras och att det finns ett bortfall bade fran polisen och sjukvarden. Pa
grund av Covid19-pandemin finns det sannolikt ett storre bortfall under
aren 2020 och 2021 pa grund av belastningen inom sjukvarden.

Under perioden 2017-2021 skadades 3514 personer och tre personer
omkom i vagtrafiken i Lunds kommun. Den trafikantgruppen med flest
skadade var cyKklister, 1715 personer. Aven gingtrafikanter hade en rela-
tivt hog andel skadade med 1095 personer och 468 personer skadades i
personbil. Enligt Region Skdnes resvaneundersokning 2018 gors 34 pro-
cent av alla resor i Lunds kommun med bil, 23 procent med buss eller tdg,
27 procent med cykel och 14 procent till fots. Aven om en hogre andel re-
sor sker med bil an med cykel och gang ar det betydligt farre som skadas i
personbil. Cyklister och gangtrafikanter ar mer utsatta i trafiken eftersom
de ar oskyddade och diarmed l6per storre risk att skadas vid olyckor sam-
tidigt som personbilar har blivit sdkrare.
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Figur 4. Antal skadade i Lunds kommun 2017-2021 utifrdn trafikantgrupp.

1 Strada star for Swedish Traffic Accident Data Acquisition och ar ett nationellt system for
registrering av trafikskador. Statistiken som redovisas i strategin hamtades i mars 2022.



De vanligaste typerna av olyckor var singelolyckor med cyklister eller
gangtrafikanter. Andra vanliga typer av olyckor var kollision mellan cy-
klist och motorfordon och upphinnandeolyckor med motorfordon.
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Figur 5. Antal skadade i Lunds kommun 2017-2021 utifrdan olyckstyp.

Ndgot fler olyckor med personskador skedde pa det kommunala vagnatet,
54 procent, jamfort med det 6vriga vagnatet som ags av staten eller privat.
Olyckor med cyklister och gangtrafikanter har i storre utstrackning skett
pa det kommunala vagnatet. De flesta skadade, 77 procent, skadades i
samband med olyckor i Lunds tatort vilket ar forstaeligt da det ror sig
manga manniskor i Lunds stad. 15 procent skadades pa viag som gar mel-
lan ndgon av titorterna, och alltsa inte inom tatortsomrade.

[ dldrarna 10-29 ar skadades fler man dn kvinnor medan fler kvinnor ska-
dades i dldersgruppen 50 ar och aldre. Allvarlighetsgraden av skadorna
stiger med 6kad alder da kroppen blir skorare. Bland de allvarligt skadade
var 78 procent personer éver 50 ar med en 6verrepresentation av kvinnor.
Detta kan bland annat férklaras av att dldre kvinnor ror sig mer i trafiken
i jamforelse med man i samma alder samt att kvinnor lever langre dn man.



Skadade utifran aldersgrupp och kon
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Figur 6. Antal skadade i Lunds kommun 2017-2021 utifrdn dldersgrupp och kén.

Ungefar tio procent av befolkningen i Lund har nagon form av funktions-
variation. Personer med rorelsehinder, synskador, horselskador och kog-
nitiva nedsattningar kan ha det svart i trafiken. Med en aldrande befolk-
ning 6kar ocksa antalet invanare med exempelvis forsamrad syn, horsel
och rorelseformaga. Lunds kommun har arbetat med projektet Tillgdng-
liga Lund sedan 2003. Tillgangliga Lund ar en metod féor hur kommunen
arbetar med tillgdnglighetsanpassning av trafiksystemet. Att tillganglig-
hetsanpassa kan dven innebdra en allmant forbattrad trafiksdkerhet nar
exempelvis ojamnheter eller hinder tas bort.



5 Fokusomraden

For att arbeta med trafiksdkerheten i Lunds kommun har fem fokusomra-
den identifierats; sdker gangtrafik, saker cykeltrafik, saker motorfor-
donstrafik, sdker sparvag samt barn och ungas ratt till siker mobilitet.
Inom varje fokusomrade gors prioriteringar for arbetet baserat pa sta-
tistik samt d6vergripande mal. Till varje fokusomrade finns forslag pa moj-
liga dtgarder att arbeta med for att uppna de 6vergripande malen.

5.1 Saker gangtrafik

Gangtrafiken ar en barande del i ett hallbart trafiksystem. Alla manniskor
ar gangtrafikanter med eller utan hjalpmedel da varje resa borjar och slu-
tar med gang. Inom fokusomradet saker gangtrafik lyfts gangtrafikanters
singelolyckor, med extra fokus pa dldre, samt gangtrafikanters konflikter
med andra trafikantgrupper.

Under 2017-2021 skadades 1095 gangtrafikanter i trafiken i Lunds kom-
mun. Kvinnor i dldern 50 ar och dldre ar de mest skadedrabbade gangtra-
fikanterna. De flesta gangtrafikanterna, nastan 90 procent, skadades i
singelolyckor vilket ar fallolyckor dar ingen annan trafikant dr inblandad.
Singelolyckor leder oftast till lindriga och mattliga skador men aven all-
varliga skador forekommer. 29 personer skadades allvarligt i samband
med singelolycka under 2017-2021. Risken att skadas vid en fallolycka
okar med aldern, detta beror till stor del pa att kroppen blir skérare och
darmed skadas lattare vid fall. Orsakerna till singelolyckorna ar varie-
rande och darfor ar de svara att komma at. Det &r manga olika faktorer
som paverkar risken att skadas vid en singelolycka. Faktorer i den fysiska
miljon kan exempelvis vara ojimnheter i marken, halka eller nivaskillna-
der sa som trappor. For att arbeta preventivt med singelolyckorna behovs
atgarder bade i det fysiska rummet och insatser for att skapa ett sikrare
trafikbeteende.

Antal Skadade gangtrafikanter utifran alder och kon
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Figur 7. Antal skadade gdngtrafikanter i Lunds kommun 2017-2021 utifrdn dlder och kon.



Det sker ocksa olyckor dar gangtrafikanter ar i konflikt med andra grup-
per. Atta procent av de skadade gangtrafikanterna under perioden skada-
des i samband med kollision med motorfordon och fem av dessa fick all-
varliga skador. Tre procent av de skadade gangtrafikanterna skadades i
samband med kollision med cyKklist.

Olyckstyper hos gangtrafikanter

Kollision med
motorfordon 8%

Kollision med

¢ — | Cyklist 3%

Singelolycka

87% Ovrigt 2%

Figur 8. Skadade gdngtrafikanter i Lunds kommun 2017-2021 efter olyckstyp.

5.1.1 Prioriteringar

e Minska antalet singelolyckor med gangtrafikanter

e Minska antalet singelolyckor med gangtrafikanter 6ver 50 ar

e Minska antalet kollisionsolyckor mellan gangtrafikanter och mo-
torfordon samt mellan gangtrafikanter och cyklister

5.1.2 Mojliga atgarder

Drift och underhdall

- Inventera platt- och stenbeldggning langs viktiga gangstrak i kom-
munen

- Kontinuerligt utveckla och se 6ver planering och organisation for
vintervaghallning av kommunala gangvagar, busshallplatser och
overgangsstillen

- Utbilda entreprenoren i vintervaghallningsmetoder

- Utbilda entreprendren i planering av halkbekdmpning

- Fortsatta att utveckla belysningen genom att bland annat byta till
LED-armaturer

- Beskara vegetation i parkomraden utmed gang- och cykelvagar
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Utformning

- Vilja plana ytmaterial vid gestaltning av ny- eller ombyggnation

- Sakerstalla tillrackliga bredder for gangtrafikanter vid ny- och om-
byggnation

- Separera gangtrafikanter fran cyklister och motorfordon dar det ar
hoga hastigheter och mycket trafik

- Arbeta med Tillgdngliga Lund. Inventera och atgiarda ojamna gang-
ytor i syfte att minska fallolyckor

- Arbeta for att sdkra fler 6vergangsstillen med farthinder i syfte att
motverka en falsk trygghet for fotgangare

- Genomfora en utbyggnad av taktila och visuella ledstrak langs pri-
oriterade strak

- Anldgga en vantyta vid overgangsstallen sa att personer som ska
korsa en vag inte behover sta i cykelbanan

Kommunikation och kampanjer

- Genomfora kampanjen Syns du (inte), finns du (inte)

- Kunskapshojning riktat till dldre gadngtrafikanter om risker i trafi-
ken samt om olika hjalpmedel for att forebygga och minska allvar-
lighetsgraden av olyckor

- Upplysa fastighetsidgare om deras ansvar gillande beskarning av
vaxtlighet och snorojning i anslutning till fastigheten

Kartldggning och kunskapshdjande
- Oka kunskapen om singelolyckors orsaker och hur de kan férhind-
ras
- Utveckla informationen till allmdnheten om vilka gang- och cykel-
vagar som ar sno- och halkbekdampade

5.2 Saker cykeltrafik

Cykling ar ett hallbart, hdlsosamt, snabbt och billigt satt att fardas pa vilket
gor det till ett attraktivt val for manga lundabor. Ar 2020 sigs en markant
okning av antalet cyklade kilometer i Lunds tatort per invanare. Detta brot
en tidigare trend av en minskning av antalet cyklade kilometer per inva-
nare. For att fa fler att cykla mer behover cyklister kianna sig sdkra i trafi-
ken. Trafiksystemets utformning lyfts ofta fram som en viktig del for att
kanna sig sdaker som cyklist. Fokusomradet sdker cykling har fokus pa in-
satser for att minska cyklisters singelolyckor samt kollisionsolyckor med
motorfordon.

Under perioden 2017-2021 skadades 1715 cyklister i Lunds kommun.
Nastan 30 procent av de skadade var mellan 20-29 ar gamla. Totalt sett
var det ungefar lika manga man som kvinnor som skadades pa cykel. Det
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finns dock skillnader mellan kénen utifran dlder. I de yngre dldrarna upp
till 19 ar har flest man skadats medan fler kvinnor skadades i de dldre al-
dersgrupperna.

Skadade cyklister utifran dalder och kén
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Figur 9. Antal skadade cyklister i Lunds kommun 2017-2021 utifrdn dlder och kén.

Singelolyckor ar den vanligaste olyckan hos cyklister. 73 procent av de
skadade cyklisterna 2017-2021 skadades i samband med singelolyckor,
alltsa dar ingen annan trafikant har varit inblandad. Singelolyckorna sker
av varierad orsak och darfor behovs olika typer av insatser for att fore-
bygga dessa. Nagra vanliga orsaker ar halka, ojamnheter, cykelhaveri eller
att cyklisten har cyklatin i en trottoarkant. Efter singelolycka var kollision
med motorfordon och kollision med annan cyklist de vanligaste typerna
av olyckor. Det ar svart att skapa en trafikmiljo dar inga cykelolyckor sker
och darfor behovs atgarder som minskar skadegraden nar en olycka val
sker. Att anvanda hjalm ar ett billigt och effektiv skydd vid cykelolyckor
och minskar risken for att fa allvarliga skallskador. I Lunds tatort anviande
var fjarde cyklist hjalm under 2020.
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Figur 10. Skadade cyklister i Lunds kommun 2017-2021 efter olyckstyp.

Anvandningen av eldrivna singelfordon s som elscootrar har blivit ett
vanligt inslag i Lunds tatort. Sedan 2019 finns det elscootrar i det offent-
liga rummet som drivs av kommersiella aktorer. Det har aven blivit vanli-
gare med exempelvis elscooter och elcykel som privat fordon. Under 2021
var tio procent av de skadade cyklisterna personer som skadats pa elscoo-
ter och elva procent pa elcykel. Av de som skadades pa elscooter under
2021 var de flesta i aldersgruppen 20-24 ar och en 6verrepresentation var
man. Kommunen for en dialog med samtliga kommersiella aktérer som vill
ha elscootrar i Lunds kommun. Sedan maj 2022 ar parkeringen av elscoot-
rar reglerad i stadskarnan for att minska antalet felparkerade scootrar. En
felparkerad elscooter ar ett hinder som kan vara en trafikfara for andra
trafikanter.

5.2.1 Prioriteringar

e Minska antalet singelolyckor med cykel
e Minska antalet cykelolyckor i aldersgruppen 10-29 ar
e (Okaanvindningen av cykelhjalm

5.2.2 Mojliga atgarder

Drift och underhall

- Kontinuerligt utveckla planering och organisationen for vintervag-
hallning av cykelvagnatet

- Utbilda entreprendren i vintervaghallningsmetoder

- Utbilda entreprendren i planering av halkbekampning

- Inventera cykelbanors jamnhet och kvalitet

- Fortsatta att utveckla belysningen genom att bland annat byta till
LED-armaturer

- Beskara vegetation i parkomraden utmed gang- och cykelvagarna
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Arbeta med att sopa upp grus fran vinterns halkbekdmpning tidi-
gare

Systematisera en uppféljning av hur genomférandet av policyn for
aterstallningsarbete efter gravning pa gang- och cykelvagnatet ef-
terlevs

Utformning

Infora fler cykeldverfarter pa passager

Sakerstalla tillrackliga bredder for cyklister vid nybyggnation
Testa konceptet cykelgator och utvardera inférandet

Tydliggéra utformningen pa cykelbanor om i vilken riktning som
ar lamplig att cykla i

[ signalreglerade korsningar fortsatta att dra tillbaka bilisternas
stopplinje i forhallande till cyklisternas, samt ge cyklisterna gront
ljus fore bilisterna i syfte att 6ka cyklisternas synbarhet

Inratta fler cykelservicestationer dar cyklister sjalva kan serva sin
cykel i syfte att minska singelolyckor pa grund av cykelhaveri

Kommunikation och kampanjer

Kampanj till allmanheten om trafikregler for cyklister. Se 6ver
eventuellt samarbete med polisen

Kampanj om hur man visar tecken som cyklist

Information till nya studenter om trafikregler for cyklister
Kampanj om hur man cyklar sdkert genom att anvanda cykelhjalm,
ta hand om sin cykel, packa sin cykel ratt och rusta sin cykel vid
olika vaglag

Uppdatera cykelkartor och forbattra skyltningen langs cykelvagna-
tet

Upplysa fastighetsdgare om deras ansvar gillande beskarning av
vaxtlighet som skymmer sikt och hdnger ut 6ver gang- och cykel-
banor

Kampanj om trafiksdkerhet och elscootrar riktad till unga anvan-
dare (20-24 ar)

Kartldggning och kunskapshéjande

Utreda hur cyKlisters olika hastigheter paverkar trafiksiakerheten
for olika grupper

Utreda platser for olyckor pa det kommunala vagnatet i forhallande
till nya vintervaghallningens prioriteringsordning

Utveckla informationen till allmdanheten om vilka gang- och cykel-
vagar som ar sno- och halkbekampade
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5.3 Saker motorfordonstrafik
Motorfordonstrafiken har minskat 6ver tid i Lunds kommun vilket &r po-

sitivt ur ett hallbarhetsperspektiv. D& motorfordonstrafiken minskar,
minskar ocksa exponeringen av motorfordon och risken att raka ut for en
olycka. Dessutom har motorfordon och da sarskilt personbilar blivit tra-
fiksakrare over tid med moderna system som minskar bade risken och
konsekvensen av olyckor. Trots detta dr den fjarde vanligaste olyckstypen
i kommunen upphinnandeolyckor med motorfordon. Fokusomradet saker
motorfordonstrafik prioriterar darfor atgarder som minskar denna typ av
olyckor.

667 personer skadades i eller pa ett motorfordon under perioden 2017-
2021. Den grupp med flest antal skadade var méan i dldern 20-29 ar. Av
alla skadade i eller pa motorfordon skadades 70 procent i personbil och
halften av dessa skadades i samband med en upphinnandeolycka. Med
hogre hastigheter 6kar risken for olyckor med motorfordon inklusive upp-
hinnandeolyckor. Med lagre hastighet och forbattrad hastighetsefterlev-
nad forbattras den faktiska trafiksiakerheten men ocksa den upplevda sa-
kerheten for alla trafikanter i trafiken. Manga personer som skadas i upp-
hinnandeolyckor far sad kallade whiplashskador. Dessa klassificeras i regel
som lindriga skador men har trots det stor paverkan pa personer livskva-
lité.

Motorcyklister har jamfort med 6vriga motorfordonsakare skadats mer
allvarligt. 10 procent av de som skadats pa motorcykel fick allvarliga ska-
dor vilket ar en betydligt hogre andel allvarliga skador dn hos évriga mo-
tortrafikantgrupper. En anledning till detta ar att motorcyklister delvis ar
oskyddade trafikanter da de inte har lika bra skydd som exempelvis per-
soner i personbil. 55 personer skadades pa moped under perioden. Flest
skadade var pojkar i dldersgruppen 15-17 ar. Singelolyckor ar den vanlig-
aste olyckstypen for de skadade personerna pa motorcykel samt moped.

Under perioden skadades 27 personer i lastbil, ingen av dessa klassifice-
rades som allvarligt skadade. 50 personer skadades i buss och orsaker till
olyckornaibuss ar exempelvis hastiga inbromsningar dar passagerare har
trillat eller skador i samband med kollisionsolyckor.
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Skadade utifran typ av motorfordon

Motorcyklister

Mopedister

—elll] Lcstoi

Personbil Buss

Figur 11. Skadade i eller pd ett motorfordon i Lunds kommun 2017-2021 utifrdn typ av motorfordon.
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Figur 12. Antal skadade i motorfordon i Lunds kommun 2017-2021 utifrdn dlder och kén.

5.3.1 Prioriteringar

e Minska antalet upphinnandeolyckor
e Oka hastighetsefterlevnaden hos motorfordonsforare

5.3.2 Mojliga atgarder

Drift och underhdall
- Systematiskt arbeta med beldggningen av kommunala vagnatet
- Kontinuerligt utveckla planering och organisationen for vintervag-
hallning av kommunala vagnatet
- Halkbekdmpa i forebyggande syfte pa vissa huvudgator
- Beskara vegetation vid korsningspunkter
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Utformning

- Utforma trafikmiljon sa att den stodjer den rddande hastighets-
gransen

- Hastighetssakra konfliktpunkter

- Sakerstdlla god sikt i korsningspunkter vid nybyggnation

- Uppmuntra Trafikverket att fortsatta sina satsningar pa att trafik-
sdkra omraden invid de statliga vagarna. Sdkra sidoomraden bidrar
till att minska risken att skadas allvarligt vid avakning

Kommunikation och kampanjer

- Genomfora kampanjer for att uppmarksamma bilister pa att halla
avstand till framférvarande fordon i syfte att minska upphinnande-
olyckor. En kampanj med detta innehall bor formas specifikt for
malgruppen och genomforas tillsammans med Trafikverket, andra
kommuner och Polisen for att fa en storre genomslagskraft

- Informera busschaufférer om trafiksiakerhetslaget i kollektivtrafi-
ken och hur de som chaufférer kan bidra for att minska antalet ska-
dade

- Samarbeta med Polisen om avstands- och hastighetskontroller pa
olycksdrabbade strackor

- Upplysa fastighetsigare om deras ansvar gillande beskadrning av
vaxtlighet som skymmer sikt vid korsningar

- Informera om nya typer av regleringar som inrattas i staden, exem-
pelvis cykelgator

Kartldggning och kunskapshdéjande
- Oka kunskapen om hur upphinnandeolyckor kan férhindras
- Kartlagga hastighetsefterlevnaden i kommunen
- Undersoka nya metoder och verktyg for att mata och analysera
konflikter i trafikmiljon som kan leda till framtida olyckor
- Undersoka vilken effekt hastighetsdisplayer Din fart har pa motor-
fordons hastighetsefterlevnad och eventuellt inratta fler displayer

5.4 Sdker sparvag

[ december 2020 fick Lund ett nytt trafikslag, namligen sparvagen. Spar-
vagen stracker sig fran Lund C till ESS och ar 5,5 kilometer lang. Det ar
manga som behdver vanja sig vid sparvagen, bade de som reser i sparvag-
narna och de som reser med andra trafikslag i anslutning till sparvag-
narna. Med sparvag foljer ocksa en ny lag som innebar att alla trafikanter
ska lamna fri vag for sparvagnar. Detta ar nagot som alla maste lara sig
vilket tar tid och kraver kommunikationsinsatser.

Under perioden 2020-2021 har det skett fyra olyckor vid eller med spar-
vagnar inblandade. En av dessa skedde 2020 innan invigningen av spar-
vagstrafiken och de andra tre skedde 2021. Av olyckorna har tva varit
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kollisioner mellan personbil och sparvagn och tva har varit kollision mel-
lan cyklist och sparvagn. En av olyckorna med cyklist och sparvagn orsa-
kade allvarliga skador medan resterande tre olyckor inte har orsakat
nagra personskador enligt Strada. Ett fatal olyckor har skett invid sparva-
gen utan att en sparvagn har varit inblandad och de flesta av dessa har
varit cyklister som har fastnat med cykelhjulen i sparet och trillat.

For sparvagen finns inte enbart olyckor som matt pa trafiksdkerheten utan
aven ett register dar trafikutovaren sammanstaller hdndelser som har in-
traffat langs sparet. Ett exempel pa en hdndelse dr da forare har behovt
anvanda nédbromsen da en trafikant inte har lamnat fri vag for sparvag-
nen. Flera nédbromsar vid samma plats kan vara ett tecken pa att det finns
ett trafiksdkerhetsproblem som bor atgardas.

5.4.1 Prioriteringar

e Forebygga sparvagnsolyckor
e (Oka allminhetens kinnedom om regler och lagar vid sparvigen

5.4.2 Mojliga atgarder

Utformning
- Kontinuerligt arbeta med att tydliggora reglering vid sparvagspas-
sager och korsningar for andra trafikanter

Kommunikation och kampanjer
- Genomfora kampanjer om trafiksdkerhet vid sparvagen till samt-
liga trafikantgrupper
- Informera om vilka lagar och regler som giller vid sparvagen till
nyinflyttade i kommunen

Kartldggning och kunskapshéjande
- Utvardera befintliga sparvagslosningar och vilka trafiksiakerhetsef-
fekter dessa har
- Systematiskt félja upp handelser i form av olyckor och tillbud som
sker vid sparvagen for att kunna vidta lampliga atgarder

5.5 Barn och ungas ratt till saker mobilitet

Att barn och unga kan rora sig trafiksdkert ar vuxnas ansvar. I barnkon-
ventionen fastslds bland annat att barns basta ska betraktas i beslut samt
att barn ska fa sin rost hord i beslut som ror dem. Barn ar en heterogen
grupp och inkluderar alla personer mellan 0-18 ar. Yngre barn har en be-
gransad mojlighet att hantera trafiksituationer eftersom manga av de
funktioner som behdvs for att gora avvagningar i trafiken inte ar fardigut-
vecklade. Darfor ar barn en extra utsatt grupp i trafiken och behoéver 6v-
ning for att lara sig sin trafikmilj6. Vuxna kan hjalpa barn att fa goda vanor
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och skapa tryggare miljoer for barn vid malpunkter genom att i sa stor ut-
strackning som mojligt ga och cykla tillsammans med barnen.

Under tidsperioden 2017-2021 skadades 451 barn och unga i trafiken i
Lunds kommun. Av dessa skadades 47 personer i dldersgruppen 0-6 ar,
231 personer i dldersgruppen 7-14 ar och 173 personer i dldersgruppen
15-17 ar. I aldersgrupperna 7-14 samt 15-17 skadades fler pojkar an
flickor medan skillnaden inte var lika stor i den yngre dldersgruppen. Sing-
elolyckor pa cykel var den vanligaste orsaken till barn och ungas skador
oavsett dldersgrupp. I jamforelse med ungdomar skadas relativt manga
barn upp till 14 ar som gangtrafikant och de yngsta barnen skadas relativt
mycket i personbil. Fran 15 ar och uppat skadades en betydande andel, 20
procent, pa moped.

Skadade barn och unga utifran alder och trafikantgrupp
0-6 ar 7-14 ar 15-17 ar
Cykel
‘ / = Gangfrafikant
Moped
- = Motorcykel

Personbil
m Ovrigt

Figur 13. Skadade barn och unga i Lunds kommun 2017-2021 utifrdn dlder och trafikantgrupp.

Manga av de atgarder som identifierats i fokusomradet sdker cykling samt
sdker gangtrafik gynnar barns sdkra och hallbara mobilitet. Har lyfts at-
garder specifikt riktade till barns mojligheter till saker mobilitet.

5.5.1 Prioriteringar

e Minska antalet olyckor med barn och unga
5.5.2 Mojliga atgarder

Drift och underhall
- Prioritera vintervaghallning pa gang- och cykelvagar till skolor

Utformning
- Utveckla natet med sdkrare skolvagar till respektive skola. Det kan
innebdara att flytta parkeringsplatser fran direkt narhet till skolan i
syfte att avlagsna biltrafiken som uppkommer vid tider for lamning
och hamtning
- Utreda mojlighet och finansiering for att inratta en trafikovnings-
plats for barn

Kommunikation och kampanjer
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- Genomfdra ga- och cyklautmaningen Hitta védgen
- Informera om trafiksdkerhetsldget till mopedister

Kartldggning och kunskapshdjande
- Utveckla arbetet med implementering av barnkonventionen och
dess betydelse for trafiksakerhetsarbetet i Lund
- Systematiskt arbeta med skolor efter Lunds skolvagsstrategi
- Tafram en definition av vad som ar en saker skolviag samt utveckla
sakra gang- och cykelvagar till skolor i kommunen
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6 Uppfoéljning

Arbetet med forbattrad trafiksdkerhet i Lunds kommun f6ljs arligen upp i
rapporten Trafikrdkningar och trafikolyckor i Lunds kommun. Syftet med
uppfoljningen ar att se inom vilka omrdden trafiksiakerhetsarbetet gar
framat och inom vilka omrdden som fler insatser behdvs. Uppféljningen
sker utifran tabellen nedan dar varje mal och prioritering f6ljs upp med

hjalp av indikatorer.

Mal Indikator Uppfoljning?
Ingen ska omkommai | Antal omkomna genom

trafiken i Lunds kom- | uppf6ljning fran Strada.

mun.

Antalet allvarligt ska- | Antal allvarligt skadade

dade i trafiken i Lunds | genom uppf6ljning fran

kommun ska minska | Strada.

med minst 25 procent

till ar 2030.

Antalet lindrigt och Antal lindrigt och matt-

mattligt skadade ska | ligt skadade genom upp-

minska med minst 10 | f6ljning fran Strada.

procent till ar 2030.

Prioriteringar Indikator Uppfoljning3

Minska antalet singel-
olyckor med gangtra-
fikanter.

Antal skadade gangtrafi-
kanter i singelolyckor ge-
nom uppfoéljning fran
Strada.

Minska antalet singel-
olyckor med gangtra-
fikanter dver 50 ar.

Antal skadade gangtrafi-
kanter i singelolyckor
over 50 ar genom upp-
foljning fran Strada.

Minska antalet kollis-
ionsolyckor mellan
gangtrafikanter och
motorfordon samt
mellan gangtrafikan-
ter och cyKklister.

Antal skadade gangtrafi-
kanter vid kollision med
motorfordon samt cykel
genom uppfoljning fran
Strada.

2 Uppfo6ljning med hjilp av indikatorns varde. Jaimfors med malsattningen for respektive
ar. Rott= ej uppnatt, Gront= uppnatt
3 Uppfoljning med hjilp av indikatorns vérde. Jamfors med foregdende ars varde. Rott=
forsamring, Gult= oférandrat, Gront= forbattring
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Minska antalet singel-

Antal skadade cyKklister i

olyckor med cykel. singelolyckor genom
uppfoljning fran Strada.
Minska antalet cykelo- | Antal skadade cyklister i

lyckor i dldersgruppen
10-29 ar.

aldersgruppen 10-29 ar
genom uppfoljning fran
Strada.

Oka anviandningen av
cykelhjalm.

Andel cyklister som an-
vander hjalm genom

uppfoljning fran den ar-
liga rapporten Cykeltra-

fikmdngder och fotgdng-
are i Lund.
Minska antalet upp- Antal skadade i upphin-
hinnandeolyckor. nandeolyckor genom
uppfoljning fran Strada.
Oka hastighetsefter- Andelen motorfordonsfo-

levnaden hos motor-

rare som haller hastig-

fordonsforare. heten genom uppfdljning
av matningar.

Forebygga sparvagns- | Antal tillbud och olyckor

olyckor. med sparvagn genom

uppfoljning fran trafikut-
Ovarnas rapportering av
avvikelser och tillbud
samt Strada.

Oka allmédnhetens
kdnnedom om regler
och lagar vid sparva-
gen.

Antal informationskam-
panjer om trafiksakerhet
vid sparvagen.

Minska antalet
olyckor med barn och
unga.

Antal olyckor med barn
och unga genom uppfolj-
ning fran Strada.
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